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Перепечатка материалов без разрешения владельца – марки CIA SUR - ЦИА РПСМ - запрещена и преследуется  по закону. 
При авторизованном использовании  материала ссылка на ЦИА РПСМ обязательна.
СОДЕРЖАНИЕ
· Официальная хроника 
1
· COVID-19
6
· Судоходсто
9
· Экология
10
· Морякам 
12
· Безопасность моряков и судов
17
· Происшествия
18
· Новости портов
20
· Новости судостроения 
21
· Рынки
24
ОФИЦИАЛЬНАЯ  ХРОНИКА  
· Распоряжение Правительства Российской Федерации № 3309-р о принятии Российской Федерацией поправок к Конвенции о Международной организации подвижной спутниковой связи (Конвенция ИМСО) подписано 24 ноября 2021 года. ИМСО, организация созданная под эгидой Международной морской организации (ИМО) в 1976 году,  осуществляет  надзор за системами  подвижной спутниковой связи в Глобальной морской системе связи при бедствии и для обеспечения безопасности (ГМССБ) в соответствии с требованиями Международной конвенции по охране человеческой жизни на море 1974 г. В 1979 году Конвенция ИМСО вступила в силу и была принята СССР постановлением Совета Министров СССР. В настоящее время членами ИМСО являются 105 государств-членов. Об этом пишет Федеральное агентство морского и речного транспорта. Сообщается, что в соответствии с указанным распоряжением Правительства Министерство транспорта Российской Федерации совместно с Минцифры России и МИДом России координируют и обеспечивают участие РФ в деятельности ИМСО. По поручению Минтранса России и Федерального агентства морского и речного транспорта в работе ИМСО принимает участие ФГУП "Морсвязьспутник".
В период с 1994 по 2008 год на различных сессиях Ассамблеи ИМСО был внесен ряд поправок, касающихся изменений функций и характера работы организации, в том числе роли ИМСО в качестве Координатора Системы опознавания судов и слежения за ними на дальнем расстоянии (ОСДР), а также признания различных систем подвижной спутниковой связи в качестве поставщиков услуг ГМССБ. Одобрение поправок к Конвенции ИМСО позволит обеспечить надлежащее выполнение международных обязательств Российской Федерации, а также поддержать стабильное функционирование систем подвижной спутниковой связи в ГМССБ на территории нашей страны, включая Арктическую зону России (районы NAVAREA ХХ и XXI). Поправки вступят в силу после уведомления депозитария Конвенции о Международной организации подвижной спутниковой связи, которым выступает ИМО, о принятии Российской Федерацией поправок к Конвенции ИМСО.
· Государственная Дума Российской Федерации на пленарном заседании 22 декабря 2021 года приняла законопроект № 1219892-7 «О внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» (об удалении затонувшего имущества), уточняющий механизм и порядок удаления затонувших судов. «Законопроектом вводятся механизмы обеспечения подъема затонувших судов их собственниками, а при неосуществлении собственниками такого подъема - администрациями морских портов или органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, к побережью которых ближе всего расположено затонувшее имущество, в случаях, когда такое затонувшее имущество создает угрозу мореплавания (в том числе работы навигационного оборудования) или причинения ущерба морской среде загрязнением, препятствует осуществлению рыболовства и аквакультуры (рыбоводства), строительства, реконструкции, ремонта и эксплуатации гидротехнических сооружений, снижает туристическую ценность морского побережья», - говорится в пояснительной записке к законопроекту. Документ также вносит изменения в Кодекс торгового мореплавания РФ, касающиеся запрета на затопление судов, порядка определения финансового обеспечения удаления судов. Установление запрета также предлагается прописать в Кодексе внутреннего водного транспорта РФ. Напомним, президент Российской Федерации Владимир Путин подписал закон, ратифицирующий Найробийскую конвенцию об удалении затонувших судов. Соответствующий документ № 395-ФЗ от 6 декабря 2021 года опубликован на официальном интернет-портале правовой информации.
· Президент РФ Владимир Путин подписал Федеральный закон «О внесении изменений в Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях». Об этом говорится в материалах Кремля. В Кодекс Российской Федерации об административных правонарушениях (КоАП) внесены изменения, предусматривающие ответственность за нарушение требований по предупреждению и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов и невыполнению в срок предписаний государственного экологического надзора. Федеральный закон принят Государственной Думой 14 декабря 2021 года и одобрен Советом Федерации 15 декабря 2021 года. Федеральным законом КоАП дополняется статьей 8.50, предусматривающей административную ответственность за нарушение требований по предупреждению и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов. Статья 19.5 Кодекса дополняется частями 38 и 39, предусматривающими административную ответственность за невыполнение в установленный срок предписания органа, осуществляющего государственный экологический надзор, об устранении нарушений законодательства, а также за повторное невыполнение такого предписания. Рассмотрение дел об указанных административных правонарушениях отнесено к подведомственности органов, осуществляющих государственный экологический надзор. При этом правом составлять протоколы об административных правонарушениях, предусмотренных статьей 8.50 Кодекса, наделяются также должностные лица органов, осуществляющих федеральный государственный транспортный надзор (в пределах своих полномочий). Кроме того, федеральным законом разграничиваются составы административных правонарушений, предусмотренных статьями 8.5 (сокрытие или искажение экологической информации), 20.6 (невыполнение требований норм и правил по предупреждению и ликвидации чрезвычайных ситуаций) и 8.50 Кодекса.
· Сингапур поддерживает председательство России в Арктическом совете и надеется на тесное сотрудничество в деле устойчивого развития Арктики, а также по вопросам защиты экологии. Об этом заявил спецпредставитель правительства Сингапура Сэм Тань на прошедшем в пятницу в формате видеоконференции российско-сингапурском арктическом диалоге. "Сингапур полностью поддерживает председательство России в Арктическом совете, которое проходит под лозунгом "Ответственное управление для устойчивой Арктики". Данная тематика актуальна не только для региона, но и для всего мира, учитывая предпринимаемые мировым сообществом меры для преодоления пандемии", - отметил он. По его словам, "Сингапур надеется на тесное сотрудничество с Россией, чтобы внести значительный вклад в работу совета, включая поддержку усилий по устойчивому развитию Арктики, а также экологическим вопросам", передает ТАСС. Дипломат также указал, что "открытие Северного морского пути может значительно сократить время в пути между Азией и Европой, потенциально способствовать развитию морской отрасли, хотя окончательная стоимость перевозок по новому морскому пути пока до конца не определена". "Данный проект также может способствовать развитию Сингапура, где расположен один из самых загруженных портов мира, ежегодно обслуживающий около 120 тыс. судов", - рассказал спецпредставитель. "Наша страна, - подчеркнул Тань, - обладает многолетним опытом и высокой репутацией в судостроении, обслуживании, эксплуатации портов, оказании вспомогательных услуг". 
Арктический совет - межправительственная организация арктических государств. Ее членами являются Дания (вместе с Гренландией и Фарерскими островами), Исландия, Канада, Норвегия, Россия, США, Финляндия и Швеция. 
· Проект закона о ратификации межправительственного соглашения между Белоруссией и Россией о сотрудничестве в области перевозки и перевалки нефтепродуктов белорусского происхождения, предназначенных для поставки на экспорт в третьи страны через морские порты РФ, одобрен в пятницу Советом Республики (верхней палатой) Национального собрания. Об этом сообщила пресс-служба верхней палаты белорусского парламента, передает ТАСС. "Ратификация соглашения позволит организовать сотрудничество с российской стороной в данной области и обеспечить поставку белорусских нефтепродуктов на экспорт. Это особенно важно в условиях санкционного давления стран Запада и вводимых ограничений в области транспортного транзита", - отметили в парламентской пресс-службе. Ранее проект закона о ратификации данного соглашения был принял Палатой представителей (нижней палатой) белорусского парламента. После его одобрения Советом Республики соответствующий закон должен быть подписан президентом страны. Для реализации данного соглашения предусмотрено формирование совместной белорусско-российской комиссии. Документ определяет условия и порядок организации сотрудничества в области перевозки железнодорожным транспортом по территории двух стран нефтепродуктов белорусского происхождения, предназначенных для поставки на экспорт в третьи страны, и их перевалки в морских портах Северо-Западного федерального округа России.  Соглашение предусматривает организацию перевалки более 9,8 млн тонн белорусских нефтепродуктов в российских портах в 2021-2023 годах. Президент Белоруссии Александр Лукашенко ранее заявил, что в качестве ответных мер на санкции балтийских стран Белоруссия перестанет пользоваться их портами для перевалки своих экспортных грузов (в основном калийных удобрений и нефтепродуктов). Основной объем транспортируемых морским путем белорусских грузов переваливается в Клайпедском порту Литвы.
· Группа компаний «Совкомфлот» (СКФ) объявляет о начале программы выкупа акций ПАО «Совкомфлот» с 20 декабря 2021 года. ООО «СКФ Арктика», дочернее предприятие ПАО «Совкомфлот», планирует выкупить акции на открытом рынке для целей программы долгосрочной мотивации работников группы компаний. Об этом сообщила пресс-служба СКФ. Программа долгосрочной мотивации на основе ключевых показателей эффективности (КПЭ) с использованием акций ПАО «Совкомфлот» была утверждена Советом директоров компании ранее в текущем году. Общий размер выкупа не превысит 550 млн руб.
ЭКСПЕРТЫ  НАЗВАЛИ  ЛИДЕРОВ  ПО  ЗАРПЛАТАМ  СРЕДИ   КРУПНЕЙШИХ  КОМПАНИЙ  РОССИИ
РБК представляет первый ренкинг крупнейших российских компаний реального сектора по уровню средних зарплат, составленный НКР. У лидеров — НОВАТЭКа, «Совкомфлота» и «Полюса» — средняя зарплата превысила среднюю по России в пять раз.
Рейтинговое агентство «Национальные кредитные рейтинги» (НКР), входящее в холдинг РБК, подготовило первый ренкинг средних зарплат в крупнейших компаниях реального сектора российской экономики по данным за 2020 год. Ранжирование проводилось среди 100 лидеров из свежего рейтинга РБК 500 (без учета банков и страховщиков из-за неподходящего формата их отчетности и компаний с недостаточной для составления ренкинга отчетностью). В ренкинге также фигурирует 21 российская «дочка» зарубежных компаний без присвоения места.
Первые места по уровню среднемесячной зарплаты за 2020 год заняли группы НОВАТЭК, «Совкомфлот» и «Полюс». Средние выплаты у лидера списка оказались в девять раз выше, чем у аутсайдера — «Почты России»: 261,3 тыс. руб. против 29 тыс. руб. По данным Росстата, среднемесячная начисленная заработная плата в 2020 году в целом по экономике составила 51,3 тыс. руб. Таким образом, средняя оплата труда в лидирующей тройке примерно в пять раз превышает общероссийскую среднюю. У 23 участников ренкинга средние зарплаты ниже среднего показателя по стране. В ренкинге отражены зарплаты в компаниях до уплаты налога на доходы физических лиц (НДФЛ).
Лидеры ренкинга средних зарплат (в рублях) 
1 НОВАТЭК  261 270 
2 «Совкомфлот»  254 490 
3 «Полюс»  239 970 
4 Группа «Волга-Днепр» 237 760 
5 Независимая нефтегазовая компания  230 870
 
Каждая группа компаний, проанализированная в зарплатном исследовании, потребовала учесть в среднем 16–17 юридических лиц, входящих в группу.

Лидеры по отраслям
В топ-10 по уровню средней зарплаты вошли четыре группы компаний, специализирующиеся на добыче нефти и газа (НОВАТЭК, ННК, «Арктикгаз», «Зарубежнефть»), две транспортные группы («Совкомфлот» и «Волга-Днепр»), по одной нефтехимической («Сибур») и золотодобывающей («Полюс»). Кроме того, в первой десятке оказались компании из сектора информационных технологий — «Яндекс» и OCS (дистрибьютор проектных решений).

По данным Росстата за 2020 год, самые высокие зарплаты в стране выплачиваются в отрасли добычи нефти и газа — в 2,8 раза больше общероссийской среднемесячной зарплаты.
Большинство российских «дочек» иностранных корпораций платит сотрудникам зарплату выше средней по России, и в целом они конкурируют с зарплатами отечественных лидеров ренкинга. Если бы в ренкинг полноценно входили «дочки» зарубежных компаний, в топ-20 списка их было бы девять — Philip Morris, JTI, Procter & Gamble, Samsung, Mars и т. д.
Среди замыкающей ренкинг десятки — четыре розничные сети («ДНС Групп», «Связной», «Магнит», «Монетка»), три производственные компании («Синара», КамАЗ, АвтоВАЗ), две группы из сферы сельского хозяйства и производства продуктов питания (ЭФКО и агрохолдинг «Степь»), а также оператор государственной почтовой сети — «Почта России». Эти данные тоже коррелируют с данными Росстата по всей экономике: по оценкам статслужбы, зарплаты в розничной торговле (не считая автодилеров) и сельском хозяйстве составляют 67% от общероссийской средней зарплаты, в обрабатывающих производствах — 90%. В отрасли почтовой связи, по данным Росстата, зарплаты на уровне 58% от средней по стране, и официальный показатель (29,5 тыс. руб.) практически совпадает с рассчитанным НКР для «Почты России» (29 тыс. руб.).

Выявленные в ренкинге отраслевые диспропорции типичны для российского рынка труда, комментирует старший научный сотрудник Центра трудовых исследований НИУ ВШЭ Анна Лукьянова. Они возникают по двум причинам, объясняет она: «Первая — компенсирующие различия: квалифицированный труд в сложных климатических и производственных условиях должен компенсироваться высокой зарплатой, иначе у работников не будет стимулов; вторая причина — различие размера ренты в разных отраслях». Так, в добывающем секторе с его экспортной ориентацией рента традиционно выше. Типично для России и отставание государственного сектора от частного по уровню зарплат, что подтверждает нахождение «Почты России» на последней строчке ренкинга крупнейших компаний, добавила Лукьянова.

Внутригрупповые диспропорции
Значительные диспропорции в зарплатах могут существовать и внутри одной группы, отмечают авторы ренкинга. Так, в составе крупных корпораций есть предприятия, которые являются вспомогательными и чей профиль не соответствует основной сфере деятельности группы (например, охранные предприятия, санатории в составе нефтедобывающей компании). Зарплаты в «непрофильных» юрлицах, как правило, ниже, чем в тех, профиль которых соответствует специализации группы.
Типичную диспропорцию представляют собой различия между зарплатами в управляющей (материнской) компании и остальных компаниях группы. Отдельно НКР рассмотрело группы, в которых на долю материнской компании приходится более 5% всех расходов на оплату труда. Таких оказалось 21, и в них средняя зарплата в материнской компании в четыре раза или более превысила среднюю зарплату по остальным компаниям группы. Самое общее объяснение: в головных компаниях сосредоточены топ-менеджеры и более квалифицированные специалисты, а в дочерних структурах трудится в основном линейный персонал.
Лидером по уровню внутригрупповой зарплатной диспропорции, по подсчетам НКР, стала «ФосАгро» c разрывом 29,3 раза. В головной компании группы средняя зарплата в 2020 году составляла 2,73 млн руб. в месяц против 93,3 тыс. руб. в месяц по остальным компаниям. У лидеров ренкинга — НОВАТЭКа и «Совкомфлота» — соотношение зарплат в материнской и остальных компаниях составило 8,1 и 5,1 соответственно. «Таким образом, их первые места в итоговом рейтинге объясняются не только действительно высокими по российским меркам выплатами рядовым сотрудникам, но и существенными вознаграждениями топ-менеджменту», — рассуждает директор группы корпоративных рейтингов НКР Александр Шураков.

Анализ по соотношению средних зарплат в головной компании и остальных юрлицах весьма условен, поскольку зависит от структуры конкретной группы: в некоторых из них в головной компании числятся только несколько десятков высокооплачиваемых сотрудников, в других — несколько тысяч работников с разным уровнем заработка. В результате реальная дифференциация зарплат в составе группы может быть совсем другой. Если проводить аналогию со статистическими методами анализа дифференциации населения по доходам, для адекватного сравнения понадобились бы данные, например, по медианной зарплате в группе компаний (50% сотрудников получают зарплату меньше, 50% больше этого уровня) или по долям зарплатного фонда, приходящегося на 10-процентные по численности группы работников, ранжированных по уровню зарплаты.

Меньше всего разрыв в зарплатах топ-менеджмента и рядовых работников, как правило, заметен в больших компаниях, где функционируют профсоюзные комитеты, отмечают авторы исследования. При их участии регулярно подписывается коллективный договор между работодателем и сотрудниками, где может оговариваться соотношение зарплат линейного персонала и руководителей, то есть вознаграждение управленцев привязывается к уровню средней зарплаты рядового персонала. В свою очередь, если группа компаний состоит из большого количества юрлиц, уровень оплаты труда в них обычно не обуславливается какими-либо общими соглашениями. В этом случае уровень вознаграждения сотрудников материнской компании может быть значительно выше, чем в других компаниях группы, указывает НКР.

Региональные различия
В ренкинге представлены крупнейшие российские корпорации, чьи предприятия находятся в различных регионах России. Выше всего средние зарплаты оказались у сотрудников юрлиц, зарегистрированных в Тюменской, Магаданской, Сахалинской областях — выше 120 тыс. руб.
Москва заняла восьмую строчку по уровню зарплат в группах компаний из выборки (93,2 тыс. руб.). Ее относительно низкое место связано с тем, что, во-первых, в столице вообще зарегистрировано много компаний из самых разных секторов, а во-вторых, с тем, что в составе некоторых работодателей, зарегистрированных в Москве, могут быть филиалы, не выделяемые в отдельные юрлица, в которых числятся работники из других регионов с более низкими зарплатами, указывают авторы исследования.
Среди аутсайдеров по уровню средней зарплаты — компании, зарегистрированные в республиках Северного Кавказа, а также в Еврейской автономной области и Республике Алтай.
Зарплаты на предприятиях одной и той же группы, но расположенных в разных регионах, могут различаться в разы. С одной стороны, такой разброс способствует большей горизонтальной мобильности сотрудников внутри одной группы, когда у работника из более «бедного» региона есть возможность устроиться в подразделение в более «богатом» регионе. С другой стороны, это явление сдерживает экономическое развитие отстающих субъектов, указывает Шураков.
В южных регионах высокий уровень безработицы и много свободной рабочей силы в отличие от сибирских регионов с дефицитом кадров, добавляет Лукьянова. Кроме того, номинальный разрыв в региональных зарплатах частично нивелируется более дорогой стоимостью товаров и услуг в «богатых» субъектах: например, по данным Росстата, в Ханты-Мансийском автономном округе стоимость фиксированного набора потребительских товаров и услуг на 37% дороже, чем в Ингушетии (по данным на октябрь 2021 года).

Большой разрыв в уровне зарплат характерен для стран с развивающимися экономиками, к которым относится и Россия, говорит доктор экономических наук, профессор Финансового университета при правительстве Александр Сафонов. «Например, в Европе не допускают сильной дифференциации зарплат, чтобы избежать перетока рабочей силы. У нас нет такой территориальной мобильности, поэтому пики кадрового голода в России закрывать сложнее: с Дальнего Востока в Москву приехать дороже и дальше, чем из Праги в Лондон», — поясняет он. Другая причина разрыва в том, что богатейшие российские компании экспортно ориентированы и получают доходы в валюте. При ослаблении рубля они могут сильнее индексировать зарплату руководству и сотрудникам, еще больше увеличивая отрыв от компаний, которые работают на внутренний рынок, пояснил Сафонов.

Как стал возможен зарплатный ренкинг
Создание ренкинга стало возможным благодаря запуску Федеральной налоговой службой в 2020 году государственного информационного ресурса бухгалтерской отчетности, где размещаются в открытом доступе не только традиционные финансовые документы (баланс, отчет о движении денежных средств, отчет о прибылях и убытках), но и более полные пояснения к бухгалтерскому балансу и отчету о финансовых результатах. «Благодаря такой «информационной революции» в российском корпоративном секторе мы можем точнее оценить расходы предприятий на оплату труда, а также численность работников — как в независимых компаниях, так и в юридических лицах, являющихся частью той или иной корпоративной группы», — говорит Шураков. Данные о затратах на оплату труда содержатся в ежеквартальных отчетах, а значения среднегодовой численности сотрудников — в пояснениях к бухгалтерской отчетности.
В общей сложности в ренкинг вошли 126 отдельных компаний или групп, в том числе 21 «дочка» зарубежных корпораций, которые разделили между собой 100 позиций (при разнице средних зарплат в 50 руб. и менее компании ставились на одну строчку). Для подготовки исследования использовались данные 2073 юридических лиц, которые входят в периметр групп компаний из РБК 500. Так как отчетность в целом госкорпорации «Ростех» не раскрывается в публичном поле, НКР рассматривало несколько субхолдингов из ее периметра как отдельные группы. Отчетность «Росатома» тоже не является публичной, поэтому в строке «Росатом» были объединены имеющиеся публичные данные о гражданских активах корпорации.
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COVID-19
· В США на борту крупнейшего в мире круизного лайнера Symphony Of The Seas компании Royal Caribbean COVID-19 был обнаружен у 48 пассажиров. Как передает Укринформ, об этом сообщает CNN. Лайнер вернулся в выходные дни в Майами из недельного круиза по Карибскому бассейну. Как говорится в заявлении Royal Caribbean, на нем путешествовали более 6000 пассажиров и членов экипажа, когда у одного из гостей обнаружили коронавирус, тестирование прошли другие пассажиры. В заявлении говорится, что почти все инфицированные были полностью вакцинированы. В общей сложности 95% из находившихся на борту получили прививку. Пока неизвестно, каким штаммом коронавируса заболели люди. Согласно правилам Royal Caribbean все путешественники от 12 лет должны быть полностью вакцинированы и иметь отрицательный результат теста до отбытия лайнера. Компания также «настоятельно рекомендует» получить дополнительную дозу вакцины перед путешествием, но пока это не является обязательным. Невакцинированные дети должны показать отрицательный результат ПЦР-теста, а также сдать экспресс-тест в терминале перед отбытием лайнера. Как сообщается, инфицированные лица либо не имели никаких проявлений болезни, либо имели слабые симптомы. Все отбыли на карантин. Компания акцентирует, что это событие не повлияло на дальнейшее расписание круизов.
· Европейская комиссия приняла решение ограничить срок действия цифровых COVID-сертификатов 9 месяцами со дня завершения первичного курса вакцинации авторизованными в ЕС препаратами. Об этом заявил представитель Еврокомиссии Кристиан Виганд на брифинге в Брюсселе, сообщает корреспондент «Укринформа». «Европейская комиссия сегодня приняла правила, касающиеся цифровых COVID-сертификатов, которые устанавливают их силу на период 9 месяцев, если точнее - 270 дней, с целью обеспечения свободы путешествий в рамках ЕС. Определенный и единый период действия сертификатов вакцинации гарантирует лучшую координацию в обеспечении свободы передвижения,.. что важно для нормального функционирования общего рынка», - подчеркнул представитель ЕК. По его словам, Еврокомиссия также ввела новые правила кодирования сертификатов вакцинации. Это должно обеспечить различие выдаваемых после первичного курса вакцинации сертификатов и документов, удостоверяющих получение дополнительной, «бустерной» дозы вакцины. Новые правила начнут действовать с 1 февраля 2022 г. На практике это означает, что системы электронного распознавания будут обозначать как «просроченные» сертификаты, свидетельствующие о завершении первичного курса вакцинации более чем за 9 месяцев до даты поездки. Странам-членам рекомендуется принять все необходимые меры для проведения бустерной вакцинации. На сегодняшний день в странах ЕС выдано 807 млн. цифровых COVID-сертификатов. К этой системе, подтверждающей факт вакцинации или приобретенного иммунитета после выздоровления, или результаты теста на коронавирус, присоединились 60 стран, включая Украину. Как сообщалось, по состоянию на утро 21 декабря в мире зафиксировали 275815930 случаев заражения коронавирусом, в том числе 5377168 летальных, выздоровели 247498889 человек.
COVID-19: ИСКОРЕНИТЬ  ВИРУС  ТОЛЬКО  ВАКЦИНАМИ  НЕ  ПОЛУЧИТСЯ
По данным Worldometers, количество заболевших в мире достигло 273,3 млн человек (прирост за неделю вырос на 0,8% по отношению к прошлой неделе). Из них 22,4 млн – активные случаи, и это число выросло на 1 млн в течение недели. Число жертв эпидемии превысило 5,3 млн (летальность – 2%, прирост новых случаев упал на 4% к прошлой неделе). Сейчас в серьезном или критическом состоянии находится только 0,4% всех заболевших, в абсолютном выражении эта цифра составляет 89,2 тыс. человек. Пугающий «омикрон»
Глава Еврокомиссии Урсула фон дер Ляйен предупредила, что вариант «омикрон» может стать доминирующим в Европе в январе, сообщает BBC. «Похоже, что число новых случаев удваивается каждые два или три дня. И это огромное количество. По словам ученых, к середине января мы должны ожидать, что «омикрон» станет новым доминирующим вариантом в Европе», – заявила У. фон дер Ляйен в Европарламенте.
Всемирная организация здравоохранения (ВОЗ) предупреждает, что новый вариант коронавируса распространяется по миру беспрецедентными темпами. Случаи заражения «омикроном» подтверждены в 77 странах. Новый штамм быстрее заражает человека, а вакцины против него могут быть слабее, пришла к выводу ВОЗ.
Причем искоренить коронавирус только вакцинами не получится, заявил генеральный секретарь ООН Антониу Гутерриш в ходе пресс-конференции по итогам года. «COVID-19 не уходит. <...> Вакцины предотвращают для большинства привитых госпитализацию и летальный исход, замедляют распространение вируса», – цитирует его ТАСС. Ранее спецпосланник по борьбе с COVID-19 ВОЗ Дэвид Наборро заявил, что штамм коронавируса «омикрон» удваивает случаи инфицирования каждые два-три дня. По его словам, эта тенденция приведет к ухудшению ситуации через неделю в 8 раз, а через две недели – в 40 раз.

Нет вакцины, но есть лекарство
Компания Pfizer заявила, что клинические испытания подтвердили эффективность ее нового препарата Paxlovid для лечения последствий коронавируса. Препарат снизил количество госпитализаций и смертей среди людей из группы риска почти на 90%. В тестировании принимали участие более 2200 добровольцев, полученные данные подтвердили предварительные результаты, обнародованные в ноябре. В целом в группе, получившей плацебо, зарегистрировано 12 смертей, а в группе, получившей паксловид, ни одной.
В компании заявили, что паксловид, еще не разрешенный к применению ни в одной стране, в лабораторных испытаниях показал эффективность против варианта «омикрон». Правительство США заказало 10 млн курсов нового лекарства еще до получения разрешения Управления по санитарному надзору за качеством пищевых продуктов и медикаментов, которое, по словам генерального директора Pfizer Альберта Бурлы, может быть получено еще до конца года.
Еще один антивирусный препарат, молнупиравир компании Merck, уже разрешен к применению в Великобритании. Однако результаты исследования показали, что молнупиравир снизил количество госпитализаций и смертей всего на 30%, по поводу его безопасности также возникали опасения. Препарат компании Pfizer на этом фоне выглядит более выигрышно.
Тем не менее Великобритания закупила 480 тыс. курсов препарата, призванного снизить риск попадания в больницу после заражения коронавирусом для наиболее уязвимых групп населения. Это первый противовирусный препарат, который можно принимать дома в виде таблеток, а не вводить внутривенно или с помощью инъекций.
Молнупиравир изначально был разработан для лечения гриппа. Он действует, нарушая генетический код коронавируса и препятствуя его самовоспроизведению и распространению в организме.

В России
Смертность в России за две недели декабря вслед за спадом заболеваемости снизилась на 14,7%, сообщила в четверг вице-премьер РФ Татьяна Голикова.
В настоящее время в РФ выявлено 25 человек, болеющих новым штаммом «омикрон» – в Москве и Подмосковье, Санкт-Петербурге и Ростове-на-Дону. Ни один из заболевших не переносит болезнь в тяжелой форме, сообщал ранее глава Минздрава Михаил Мурашко. Работа по изучению эффективности российских вакцин против штамма коронавируса «омикрон» займет две-три недели. Об этом сообщила Т. Голикова.
В России общее количество вакцинированных от коронавируса и готовых сделать прививку в ближайшее время ВЦИОМ оценивает в 69%. Такие данные были получены в ходе всероссийского опроса, проведенного с конца прошлой по начало текущей недели среди 1,6 тыс. граждан в возрасте от 18 лет.
Среди привитых от коронавируса заболевает лишь 3,9%, в стационары попадает не более 1,7%, заявил М. Мурашко. «Мы видим, что пациенты, которые прошли вакцинацию и особенно сейчас ревакцинацию, болеют значительно реже и реже поступают в медицинские организации. Среди вакцинированных 3,9% – это те, которые заболевают, поступающие в стационар среди заболевших составляют не более 1,7%», – сказал он на съезде профсоюза работников здравоохранения Российской Федерации.
Кстати, российская вакцина от коронавируса «Спутник V» может быть одобрена Всемирной организацией здравоохранения (ВОЗ) в I квартале 2022 года. Об этом заявил в четверг руководитель Европейского регионального бюро организации Ханс Клюге в интервью RT.
Ранее в женевской штаб-квартире ВОЗ ТАСС сообщили, что дата посещения России экспертами организации в рамках процедуры изучения заявки на включение вакцины «Спутник V» в реестр средств для использования в чрезвычайных ситуациях пока не назначена. Инспекции будут организованы после рассмотрения данных, которые обещали предоставить российские партнеры, подчеркнули в ВОЗ
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МОРСКИЕ  СТРАХОВЩИКИ  ПРЕДУПРЕЖДАЮТ О  РАСТУЩИХ  ОПАСЕНИЯХ  ПО  ПОВОДУ  РИСКОВ  ДЛЯ  ЦЕПОЧКИ  ПОСТАВОК  ОТ  НОВОГО  ШТАММА  КОРОНАВИРУСА 
Страховая отрасль выражает обеспокоенность по поводу нехватки персонала, загруженности портов, снижения вместимости судов и контейнеров и перебоев в снабжении.
По словам представителей сектора морского страхования, новый вариант коронавируса пока мало повлиял на их деятельность, но он может вызвать серьезные проблемы, поскольку быстро распространяется по всему миру. Основное беспокойство у страховщиков вызывает перспектива того, что большое количество персонала, обеспечивающего работу портов, может    заразиться  штаммом омикрон, высокая контагиозность которого уже не вызывает сомнений. Необходимость самоизоляции заболевших работников и тех, кто с ними контактировал, может вызвать дефицит рабочих рук и, как следствие, поставить под угрозу бесперебойную работу портов. Аналогичным образом могут пострадать любые другие участки цепи поставок. Страховые клубы P&I уже создают резервные фонды на покрытие будущих расходов на карантин, репатриацию и смену моряков. Транспортный сектор готовится к новой волне пандемии: Международный совет морских работодателей (IMEC), Международная палата судоходства (ICS) и Международная федерация транспортников (ITF) запустили свою Международную программу усиленного карантина для экипажей;  Всемирная организация здравоохранения и Международная организация труда сформировали специальную Инициативную группу для обеспечения внедрения «коронавирусных протоколов» для транспортных рабочих.
«Штамм омикрон усугубил уже существующие логистические проблемы с расширенными требованиями к карантину и трудностями со сменой экипажа. Даже если окажется, что новый штамм вызывает более легкое течение болезни, мы прогнозируем, что все те проблемы, которые мы имеем из-за коронавируса, никуда не уйдут, и сложная ситуация будет продолжаться до тех пор, пока правительства кардинальным образом  не изменят политику и не снимут ограничения», - сказал генеральный директор Skuld Столе Хансен.
В Skuld  все большее беспокойство вызывает   благополучие моряков, это касается как моряков, которые стали жертвами этой болезни, так и последствий для моряков от жестких ограничений на поездки, введенных по всему миру. 
«На самом деле еще рано говорить о чём-то конкретно. Пока мы не замечаем увеличения количества претензий, хотя ожидаем потенциального роста числа сообщений о происшествиях. В первую очередь, наше внимание направлено на неизбежные косвенные проблемы, такие как нехватка персонала, например,  сюрвейеров и спасателей», - отметил Саймон Суоллоу, исполнительный директор Shipowners’ Club.
Генеральный секретарь Международного союза морского страхования Ларс Ланге выразил обеспокоенность по поводу угроз как для моряков, так и для других работников цепочки поставок: «Нехватка персонала из-за потенциального заражения  инфекцией, загруженность портов из-за скопления судов, недостаток вместимости судов и контейнеров, давление на «узкие места», перебои в снабжении — всё это создает дополнительную нагрузку на транспортную цепочку поставок. Это бесконечная история».
Сюзанна Бирн, руководитель отдела страховых требований компании West, согласилась с тем, что еще слишком рано говорить о том, насколько большое влияние окажет штамм омикрон, как с точки зрения непосредственного воздействия ввиду большого количества моряков, которые заразятся новым штаммом, так и с точки зрения возвращения проблем с репатриацией моряков, отработавших свои контракты. «Мы будем работать с нашими членами и глобальными партнерами, помогая им реализовывать  имеющиеся стратегии поддержки  психического здоровья, доступные любому моряку, если он столкнется с новым штаммом или вынужден будет оставаться на борту по истечении срока своего контракта. Также, мы настоятельно рекомендуем нашим членам как можно скорее организовать полную вакцинацию всех своих экипажей».
Между тем, Gard - крупнейший в мире клуб взаимного страхования P&I - обозначил три основных страховых случая, по которым он намерен покрывать расходы по претензиям членов экипажа, связанным с пандемией. 
Речь идёт о следующих категориях страховых случаев:  болезнь члена экипажа, карантин и дезинфекция, отклонение от маршрута для высадки на берег больных и умерших членов экипажа, в соответствии с  Правилом 27 свода правил клуба.
Возмещаемые расходы по первой из вышеобозначенных категорий страховых случаев   будет включать неотложную медицинскую эвакуацию, госпитализацию, медицинское обслуживание, техническое обслуживание и уход, а также  репатриацию инфицированных членов экипажа в соответствии с условиями их трудового договора и / или применимым законодательством.
Ответственность по этому пункту может, также, возникнуть, если моряки заразятся на берегу во время выполнения работ, связанных с обслуживанием судна, а  также во время  пути из дома на судно и с судна домой. Если эти периоды в трудовом  договоре включены в период страхования, то они подлежат возмещению.
Если у члена экипажа проявляются симптомы вируса в течение периодов, оговоренных трудовым договором, то расходы на тестирование на коронавирус, также, возмещаются. Однако, если у моряка нет никаких симптомов вируса, а тестирование проводится в качестве меры предосторожности - например, как часть протоколов смены экипажа, - тогда расходы на тестирование включаются в оперативные расходы и не покрываются за счёт страховки.
Затраты, связанные с высадкой и репатриацией моряков в  рамках регулярной смены экипажа, также считаются эксплуатационными расходами и не покрываются за счёт страховки.
Предусмотренные контрактами выплаты по болезни и компенсации в связи с потерей трудоспособности / смерти покрываются в обычном порядке.
Правило 48 предусматривает покрытие  расходов и издержек, кроме эксплуатационных, которые судовладелец вынужден нести в связи с предписанием о карантине или дезинфекцией судна или экипажа в случае выявления инфекции на борту.
Предписание о карантине — это постановление  местного или федерального органа, устанавливающий ограничения на передвижение судна или экипажа.
В  качестве мер предосторожности в некоторых странах от моряков требуют прохождения карантина перед посадкой на судно. Любые дополнительные  в этой связи расходы относятся к эксплуатационным.
Однако, если постановление о карантине выносится после высадки  на берег из-за наличия вируса, то в этом случае расходы и затраты, связанные с прохождением карантина, будут покрываться страховкой. Затраты и расходы, понесенные непосредственно в связи с соблюдением постановления о карантине, покрываются. Но возмещению подлежат только чистые затраты, т. е. затраты сверх обычных эксплуатационных расходов судна.
Если необходимо произвести дезинфекцию судна или экипажа, то за счёт страховки возмещаются соответствующие  необходимые затраты, в разумных пределах, включая расходы на привлечение специализированных служб.
Правило 31 предусматривает, что если судно вынуждено отклониться от маршрута, чтобы обеспечить доступ к медицинскому обслуживанию  инфицированного члена экипажа, то дополнительные расходы на топливо, страхование, заработную плату, припасы, провизию и портовые сборы, связанные с этим отклонением от маршрута, покрываются страховкой, если они понесены исключительно в целях получения медицинской помощи.
Если судно отклоняется от маршрута, чтобы обеспечить доступ к медицинской помощи моряку с неподтвержденными симптомами коронавирусной инфекции,  то вопрос о возмещении затрат будет решаться в каждом отдельном случае индивидуально и будет зависеть от конкретных обстоятельств.
Кроме того, этими правилами предусмотрено покрытие расходов в тех случаях,  когда судно вынуждено отклониться от маршрута для того, чтобы передать на берег тело умершего на борту человека.
Из-за  пандемии некоторые порты отказываются принимать тела погибших на борту моряков для последующей репатриации на родину.
В тех случаях, когда судовладельцы вынуждены оставлять погибшего члена экипажа на борту намного дольше, чем обычно, вопрос о страховом покрытии решается исходя из тех же соображений, что и при лечении заболевшего члена экипажа. Это правило  применяется ретроспективно с февраля.
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СУДОХОДСТВО
· Президент Транспортной группы FESCO Аркадий Коростелёв заявил о необходимости предоставления администрациями Магаданской области, Камчатского края, Чукотского автономного округа и Сахалинской области информации о прогнозируемых объемах грузопотока по своим направлениям в 2022 году. Об этом сообщает пресс-служба Группы FESCO.
Аркадий Коростелёв принял участие в совещании по вопросу осуществления морских каботажных перевозок в 2022 году на территории Дальневосточного федерального округа под председательством замминистра транспорта Российской Федерации Александра Пошивая. По словам президента FESCO, заранее предоставленная регионами информация позволит участникам транспортного рынка подготовить детальный график поквартальных отгрузок и организовать бесперебойную работу портов и флота для доставки социально значимых грузов и грузов, предназначенных для реализации инфраструктурных проектов в регионах.  Кроме этого, Аркадий Коростелёв предложил участникам совещания создать в Приморском крае оперативный штаб под председательством Минтранса и административной поддержке регионального правительства, чтобы избежать повторения сложившейся ситуации с каботажными перевозками в 2021 году. Как сообщалось ранее, губернатор Приморского края Олег Кожемяко на совещании подчеркнул, что порядок доставки грузов в дальневосточные порты в период северного завоза поможет упорядочить каботажные перевозки и не доводить до угрозы срыва.
· Статистический сервис Container Trade Statistics (CTS) оценивает глобальный спрос на контейнерные перевозки в октябре в 15,1 млн TEU, что на 2,1% меньше, чем в прошлом году. Объем рынка в октябре по-прежнему превышает уровень «допандемического» 2019, однако отрыв сократился до 3,6% по сравнению с 6,7% по итогам первого полугодия. Индекс ставок продолжил расти, однако добавил в октябре сравнительно скромные 3 пункта. Текущее значение индекса 184, по сравнению с 75 пунктами годом ранее и 65 в октябре 2019 года. Европейский импорт в октябре составил почти 3 млн TEU: +6% г/г и +10% к уровню октября 2019 года. Объемы контейнерного экспорта, напротив, сократились на 6% г/г до 2,6 млн TEU. Однако, это, тем не менее, почти на 9% больше в сравнении с докризисным уровнем. Импорт в Северную Америку в октябре был на уровне октября 2020 года и на 21% превысил 2019 – 2,88 млн TEU. Объемы экспорта шестой месяц стабильно ниже показателей 2019 года более чем на 10% — 1,21 млн TEU. Объемы контейнерного импорта в Азию в октябре сократились на 4,7% г/г и впервые в этом году оказались ниже уровня аналогичного периода 2019 – 5,8 млн TEU. Исходящие объемы составили 8,9 млн TEU: +0,6% г/г, +11% к 2019 году. 
· Южнокорейский балкерный перевозчик SW Shipping намерен в следующем году выйти на рынок международных контейнерных перевозок, а в 2023 году запустить маршруты на российские дальневосточные порты, сообщают корейские СМИ. По данным sohu.com, SW Shipping намерена запустить сервис из порта Донхэ в Хошимин в июне следующего года, а через год — на российские порты Восточный и Ванино. Согласно публикации, SW рассчитывает, что несколько лет опыта этих операций позволят ей в районе 2030 года выйти и на рынок транстихоокеанских перевозок. Для этих операций SW планирует приобрести 4000 контейнеров при поддержке Korea Ocean Business Corp. Компания рассчитывает привлечь грузы из провинции Канвондо и района Сеула. На эти два региона приходится около 70% из примерно 600 тыс. TEU южнокорейского экспорта во Вьетнам. По приведенным в публикации экспертным оценкам, маршрут через порт Донхэ может сэкономить грузовладельцам из этих регионов до 20% на внутренней логистике по сравнению с доставкой через Пусан.
· Суэцкий канал дает скидки для танкеров-газовозов, проходящих транзитом через канал. Как сообщает Reuters со ссылкой на циркуляр Администрации Суэцкого канала, скидка с тарифа за проход газовозов через канал составит 30%. Она будет действовать с 1 января по 30 июня 2022 года. Скидка для газовозов, следующих в Кочин и порты на восток от него до Сингапура, составит 55%, в Сингапур и далее на восток – 75%. Они также будут действовать до 30 июня 2022 года. 
· Иранские компании меняют маршрут для экспортируемых в Россию товаров в пользу морского транспорта через Каспийское море вместо сухопутного пути через Азербайджан. Как сообщает ТАСС, об этом заявил глава Сельскохозяйственного союза Ирана Сейед Реза Нурани. "Из-за медленной работы азербайджанской таможни в отношении экспортируемых фруктов и овощей ее заменяет морской путь через Каспий, который и дешевле, и быстрее", - цитирует его в воскресенье агентство Фарс. По словам Нурани, "для экспорта фруктов и овощей в Россию задействованы порты Амирабад, Анзали и Астара". Он добавил, что "ранее через Азербайджан товары доходили до пункта назначения за пять-шесть дней, однако из-за нынешнего трафика на азербайджанской таможне они идут девять-десять дней, в то время как новый маршрут позволяет сократить время до восьми-девяти дней".
· Mediterranean Shipping Co (MSC) сделала предложение за 6,4 миллиарда долларов на выкуп африканского логистического бизнеса Bolloré Group. Об этом сообщает новостной портал Splash247. Пока дела у MSC идут довольно хорошо, компания решила вкладывать деньги и подала заявку на приобретение портовых, железнодорожных и логистических предприятий Bolloré в Африке, а также рассматривает портовые концессии в Индии, Восточном Тиморе и Гаити. В Bolloré уже заявили, что изучают предложение, а в качестве срока заключения сделки рассматривают конец марта. Интересно, что французский миллиардер Винсент Боллор ранее объявил, что намерен уйти на пенсию в начале следующего года. Отметим, что на Африку обратил внимание и конкурент — компания Maersk. Она создала совместное предприятие с южноафриканской компанией Grindrod. Тенденция такова, что сейчас многие логистические компании рассматривают африканский континент как источник устойчивого роста в этом десятилетии.
· Компания "Норильский никель" до 2030 года вложит в развитие транспортных и логистических проектов порядка 90 млрд рублей. Об этом сообщил старший вице-президент компании Сергей Дубовицкий на совещании по развитию Норильска в Совете Федерации. Его слова приводит ТАСС.  "На эти цели мы планируем потратить порядка 90 млрд рублей. Это строительство и модернизация портовых мощностей. Строительство принципиально новых ледоколов, в частности ледоколов, которые будут работать на СПГ (сжиженном природном газе - прим. ТАСС). По сути, мы пионеры в этом направлении", - сообщил Дубовицкий.     По его словам, реализация транспортных и логистических проектов позволит обеспечить не только потребности "Норникеля", но и других компаний, работающих в российской Арктике. Так, согласно представленной презентации, 40 млрд рублей планируется вложить в модернизацию Дудинского морского порта. Также планируется развитие и речного судоходства по Енисею.
ЭКОЛОГИЯ
· Федеральная служба по надзору в сфере природопользования (Росприроднадзор) проверила соблюдения обязательных требований законодательства в области охраны окружающей среды в отношении операторов морских терминалов, осуществляющих перевалку нефтепродуктов в морских портах, в том числе на предмет готовности к ликвидации аварийных разливов нефти. Об этом сообщает пресс-служба ведомства. По состоянию на 13 декабря 2021 года завершены проверки в отношении шести юридических лиц - (ООО «Находка Ойл Бункер», АО «Махачкалинский морской торговый порт», ООО «Анроскрым», ООО «РН-Морской терминал Туапсе», ПАО «НМТП»). По результатам проверок выявлено более 100 нарушений требований законодательства в области охраны окружающей среды, выданы предписания об устранении выявленных нарушений требований законодательства в области охраны окружающей среды. Согласно графику, до конца 2022 года запланированы проверки в отношении 117 юридических лиц, из них в 2021 году проверке подлежат восемь юридических лиц. Основными нарушениями требований действующего законодательства Российской Федерации являются:
- силы и средства, привлекаемые для ликвидации разливов нефти, не соответствуют утвержденному плану предупреждения и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов;
- отсутствие заключений о готовности эксплуатирующей организации к действиям по локализации и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов, вынесенных по результатам комплексных учений по подтверждению готовности этой эксплуатирующей организации к действиям по локализации и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов;
- непроведение комплексных учений по подтверждению готовности эксплуатирующей организации к действиям по локализации и ликвидации максимального расчетного объема разлива нефти и нефтепродуктов;
- отсутствие финансового обеспечения осуществления мероприятий, предусмотренных планами предупреждения и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов;
- отсутствие утвержденных в установленном порядке планов предупреждения и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов;
- осуществление хозяйственной деятельности в отсутствие положительного заключения государственной экологической экспертизы, и (или) положительного заключения государственной экологической экспертизы плана предупреждения и ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов;
- отсутствие сооружений, обеспечивающих защиту водных объектов и прилегающих к ним территорий от разливов нефти и нефтепродуктов, и иного негативного воздействия на окружающую среду;
- отсутствие системы наблюдения за состоянием морской среды в районе осуществления деятельности (в том числе системы обнаружения разливов нефти и нефтепродуктов);
- отходы производства накапливаются не в специально отведенных местах.
Указанные нарушения, как подчеркивается в сообщении Росприроднадзора, свидетельствуют «об отсутствии должного контроля со стороны руководства организаций и должностных лиц, эксплуатирующих объекты негативного воздействия на окружающую среду, что в итоге создает предпосылки загрязнения компонентов окружающей среды и, как следствие, причинения вреда окружающей среде».
В настоящее время по фактам выявленных нарушений территориальными органами Росприроднадзора проводится административное производство в соответствии с нормами Кодекса Российской Федерации об административных правонарушениях.
· Инновационная конструкция балкера Newcastlemax на аммиачном топливе от Anglo-Eastern Technical Services (AETS) получила принципиальное одобрение (AIP) от ABS. За счёт использования палубных цистерн IMO Type C под жилыми блоками с каждой стороны судна, грузовое пространство в жертву не приносится. AETS разработала систему для модернизации существующих судов, а также новостроев, работающих на аммиаке и готовых к использованию аммиака. «Аммиак - это топливо с большим потенциалом в качестве решения для судоходных компаний, стремящихся декарбонизировать свои операции. ABS стремится поддерживать его безопасное внедрение в отрасли и работает с дальновидными компаниями, такими как AETS, над разработкой систем, которые потребуются отрасли. Мы гордимся тем, что можем использовать это передовое в отрасли понимание для поддержки их новаторского подхода», - сказал Кристофер Дж. Верницки, председатель, президент и генеральный директор ABS. «Переход на альтернативные виды топлива - неизбежная часть пути нашей отрасли к технологиям с нулевыми выбросами. Наличие передовых альтернативных конструкций судов, эквивалентных по безопасности обычным судам, будет способствовать скорости адаптации. Мы гордимся тем, что являемся первопроходцами на этом критическом этапе декарбонизации международного судоходства», - сказал Бьорн Хойгаард, генеральный директор Anglo-Eastern Univan Group. «Мы рады сотрудничать с ведущими классификационными обществами, такими как ABS, в таких новых проектах, как проектирование нашего судна с нулевым уровнем выбросов и нулевым объемом груза, проверка которого является важным шагом на пути к нашим усилиям по декарбонизации», - сказал Арунава. Сенгупта, управляющий директор AETS. Поскольку способность аммиака способствовать достижению целей по декарбонизации судоходства становится все более очевидной, ABS решила поддержать его внедрение, опубликовав ведущее в отрасли руководство по проектированию и постройке судов, работающих на аммиачном топливе. В Руководстве по ABS для судов, работающих на аммиаке, изложены классификационные критерии проектирования для устройств, строительства, монтажа и обследования машин, оборудования и систем для судов, работающих с аммиаком в качестве топлива, чтобы минимизировать риски для судна, экипажа и окружающей среды.
· Несмотря на повышенное внимание мирового сообщества к проблемам экологической безопасности, судостроителям в ближайшем будущем предстоит поспособствовать увеличению балкерного флота для перевозки каменного угля. Подобные противоречивые тенденции обусловлены дисбалансом на рынке традиционных энергоносителей, который возник благодаря сочетанию трех основных факторов: последствий пандемии Covid-19, суровой зимы и весьма динамичному росту цен на природный газ. Согласно исследованиям аналитической норвежской компании Rystad Energy, наблюдаемая нестабильность на энергорынке сохранится, как минимум, в течение 2-3 первых месяцев наступающего 2022 года. При этом цены на нефть, которые по итогам ноября в среднем просели на 10%, угрожают еще более значительным падением в связи с  ожидаемыми дополнительными ограничениями из-за появления «омикрон»-штамма коронавируса. Эти ограничения и связанное с ними сокращение спроса (в первую очередь, на традиционные виды топлива) ставят под вопрос возможность реализации группой ОПЕК+ планов по увеличению добычи «черного золота» на 400 тыс./баррелей в сутки с начала наступающего года. Хотя окончательное решение по данному вопросу руководства мирового нефтяного картеля предполагает принять 4 января 2022, колебания по данному вопросу уже сейчас настораживаю владельцев танкерных флотов. Эти судоходные компании вполне обоснованно ожидают очередного снижения фрахтовых ставок, если ОПЕК+ все же воздержится от запланированного увеличения объемов добычи нефти. 
Стоит особо отметить, что на фоне «усиления» борьбы за использование исключительно экологически чистых источников энергии, Международное Энергетическое Агентство (IEA) зафиксировало 9%-й(!) прирост производства тепловой и электрической энергии на угольных станциях. Катализатором подобного роста послужили высокие цены на природный газ (которые, кстати, продолжают расти), основными составляющими которых при морских перевозках являются затраты на сжижение, собственно транспортировку и регазификацию.
В результате, согласно подсчетам экспертов IEA, общий спрос на добрый старый каменный уголь по итогам 2021-го вырос на 6% по сравнению с прошлогодним показателем, вплотную приблизившись к рекордам потребления этого сырья в 2013 и 2014 гг. Сохранение (и даже укрепление) подобной же тенденции ожидается и в новом, 2022 году.
Таким образом, по мере постепенного замедления прироста спроса на контейнеровозы и сохраняющейся неопределенности относительно дальнейшего развития наливного флота, можно ожидать увеличения количества заказов на строительство все более крупных балкеров для традиционных мировых «угольных» маршрутов. Тем забавнее будет, эти новые углевозы будут оснащены гибридными или даже «углеродно-нейтральными» (на СПГ- или аммиачном топливе) пропульсивными установками. Кстати, «чистые» балкера-рудовозы в этом году уже вышли на коммерческие линии. 
МОРЯКАМ
· Морская администрация РФ продлевает действие принятых ранее экстренных мер в отношении квалификационных документов членов экипажей судов, срок действия которых истек или истекает, до 31 марта 2022 года включительно, сообщается на сайте Минтранса. Это делается в связи с текущей эпидемиологической ситуацией в мире, обусловленной распространением коронавирусной инфекции, а также для бесперебойного функционирования международного судоходства. Если член экипажа, находящийся в рейсе, не имеет возможности продлить в установленном порядке свои квалификационные документы, срок их действия автоматически продлевается на три месяца. Среди таких документов:
профессиональные дипломы, выданные Морской администрацией РФ;
подтверждения о признании дипломов, выданных иностранным государством;
квалификационные свидетельства;
подтверждения к дипломам для работы на танкерах (нефтяных, газовозах, химовозах);
свидетельства о квалификации судовых поваров;
другие квалификационные документы, требуемые в соответствии с Международной конвенцией о подготовке и дипломировании моряков и несении вахты 1978 года с поправками.
Внесение дополнительных отметок о продлении или выдача новых документов не требуется.
· Капитан и старпом затонувшего балкера Wakashio признали свою вину и ждут приговора. Капитан и старший помощник балкера Wakashio, который потерпел крушение на коралловых рифах у берегов Маврикия, признали себя виновными в создании угрозы безопасности судоходства. Соответствующее признание офицеры сделали в понедельник в суде, передает Maritime executive. Wakashio застрял на рифах у Маврикия в июле 2020 года, подойдя слишком близко к острову. Вскоре судно расколось надвое, вылив в океан около 1000 тонн бункерного топлива. Разлив стал самой крупной экологической катастрофой за всю историю современного Маврикия. Пятна нефти на берегу находят до сих пор, хотя останки балкера недавно удалили с рифа, а часть корпуса затопили (смотрите видео постом ниже ).  На заседании в суде в понедельник капитан судна, 58-летний индиец Сунил Кумар Нандешвар, признал, что принял решение отклониться от курса после того, как выпил во время вечеринки на судне. Он хотел подойти ближе к берегу, чтобы поймать сигнал Wi-Fi и дать членам экипажа возможность связаться с семьями. В свою очередь, старпом разрешил вахтенному офицеру остаться на вечеринке, вместо того чтобы наблюдать за судном. На подходах к берегу балкер фактически остался без контроля. Капитану, по его словам, "не приходило в голову", что они шли так близко к острову, и он не вмешивался, потому что «немного выпил». Старший помощник капитана, 45-летний гражданин Шри-Ланки, попросил суд о помиловании. Он сказал, что не видел свою семью полтора года и скучал по ней. Оба офицера признали себя виновными по обвинению в «создании угрозы безопасности судоходства» в соответствии с Законом о торговом судоходстве Маврикия. 27 декабря им вынесут официальный приговор.
· Компания Mercy Ships объявила о втором пожертвовании в размере 50 миллионов долларов от Гарри и Линды Фатх из Цинциннати (штат Огайо). Эти два пожертвования - самые крупные в истории Mercy Ships. Гарри и Линда впервые узнали о невероятной работе Mercy Ships во время просмотра 60-минутного сегмента CBS. Они были так воодушевлены, что на следующий день отправили пожертвование. Дон Стивенс, основатель, через несколько дней позвонил Гарри, чтобы поблагодарить их.
КАПИТАНОВ  ПРИВОДИТ  В  ОТЧАЯНИЕ  ТВОРЯЩИЙСЯ  В  ПОРТАХ  БЕСПРЕДЕЛ,  КОТОРЫЙ  СПИСЫВАЮТ НА  ПАНДЕМИЮ   
Психолог Чарльз Уоткинс объясняет, как чувство бессилия вызывает стресс у капитанов.
Управляющий директор организации  Mental Health Support Solutions (MHSS), которая предоставляет услуги по охране психического здоровья морякам и другим лицам, работающим в морской отрасли, сказал, что капитаны сравнивают беспредел, который сегодня творится в портах, с «Диком Западом». 
Офицеры, с которыми общался Уоткинс, жаловались на то, что впервые в своей карьере они чувствуют себя беспомощными, когда их судно заходит в порт, особенно в Азии и, в частности, в Китае. «Раньше у них было множество правил и инструкций, которые давали  им защищенность и безопасность, но сейчас  люди игнорируют эти правила», - говорит Уоткинс.
«Власти делают все, что хотят. Если у кого-то из членов экипажа окажется положительный  результат теста на коронавирус, они имеют право снять его с судна и поместить на карантин», - добавил Уоткинс.
'Суперуполномоченный орган'
«Капитан чувствует, что не может принимать никаких решений. Последнее слово всегда остаётся за неким «суперуполномоченным органом по профилактике инфекционных заболеваний», - пояснил психолог.  «Когда судно находится в порту, капитан не может контролировать происходящее, и это вызывает большой стресс», - добавил он.
Директор  MHSS заявил, что власти не соблюдают положения Международного кодекса по охране судов и портовых средств и не обеспечивают несение вахты у трапа.
Один капитан сравнил сегодняшнюю ситуацию в портах с «Диким  Западом», потому что «когда вы заходите в порт, остается только догадываться, что произойдет».  Для капитанов  это означает, что «все, чему они научились, все процедуры, которые поддерживали их уверенность в правильности того, что они делают, - всего этого больше не существует». 
По мнению Уоткинса, новая угроза, связанная с распространением штамма омикрон, ещё больше усугубляет ситуацию.
Трения и утрата доверия
«Между береговым персоналом и экипажами судов  по-прежнему существуют серьезные трения. Между ними больше нет доверия», - сказал Уоткинс. Он считает,  это связано с такими ситуациями, когда, например, одному экипажу говорят, что произвести их смену невозможно, но при этом на других судах экипаж меняют. «Это очень злит моряков. Должна быть более ясная  коммуникация с судами. Сейчас ситуация немного исправилась, но все еще есть моряки, которые вынуждены продлевать свои контракты», - говорит Уоткинс. Однако, есть и такие кто изо всех сил пытается остаться на борту. Они говорят:« Мне нужно содержать семью, я лучше останусь поработать еще на четыре - пять месяцев». В  основном так говорят те моряки, которые долго не могли уйти в рейс во время первой волны пандемии. «Один капитан рассказал мне, что во врмя вынужденного отпуска на берегу перебивался случайными заработками: выполнял поручения для пожилых людей; работал доставщиком продуктов, потому что не мог уйти в рейс, а семью кормить как-то надо было. Моряки  говорят: «Я с радостью останусь», потому что не знают, что будет дальше, что принесёт  с собой этот новый штамм. Они беспокоятся, и правильно делают. Они хотят быть уверенными в том, что смогут финансово обеспечить свои семьи», - подытожил  Уоткинс. 
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СУДОВЛАДЕЛЬЦАМ  НЕОБХОДИМО  ЗАНЯТЬСЯ  РЕШЕНИЕМ  ПРОБЛЕМЫ  КОНФЛИКТА  ПОКОЛЕНИЙ  НА  ТОРГОВОМ  ФЛОТЕ
Судовладельцы всё чаще сталкиваются с конфликтом поколений на борту судов, а это может привести к проблемам при наборе экипажей.
Психолог Чарльз Уоткинс,  управляющий директор организации Mental Health Support Solutions (MHSS), которая оказывает психологическую поддержку морякам,говорит о необходимости менять культуру на  борту судов, чтобы ещё больше не обострить потенциальную нехватку моряков.  Основываясь на своих собственных исследованиях этого вопроса, проведенных лично, он отмечает, что   конфликт между старшим поколением моряков и новобранцами за последнее время существенно обострился. 
Согласно наблюдениям Уоткинса,  молодое поколение прекрасно знает, что они должны делать, а что не должны. «Я думаю, что представители  старшего поколения делали все, что от них требовали, и не подвергали это сомнению, они не задумываясь делали то, что им велели. Молодое же поколение начинает спорить: «минуточку, это не входит в мои обязанности», или:  «подождите-ка, это не моя специализация», - поясняет Уоткинс.
Хватит значит хватит
В результате старший персонал получает  "отпор" со стороны своих младших коллег. Отчасти это можно объяснить тем, что молодые моряки лучше информированы  благодаря Интернету, который открыл доступ к огромному количеству самой разной информации, утверждает Уоткинс. «Старшее и молодое поколения по-разному используют свои гаджеты. Молодежь после работы часто идёт к себе в каюту и «зависает» в Интернете, они привыкли к этому, то же самое они делают на берегу». Из-за этого молодые моряки испытывают сложности в общении с остальными членами экипажа. Уоткинс объясняет, что старшие члены экипажа рассказывают ему, что их молодые коллеги «всё время держатся отдельно от других, в своих каютах». А потом, примерно за неделю до окончания контракта, они появляются и хотят получить хорошую рекомендацию. Разумеется, не все молодые моряки такие. Но он сказал: «Они  не обязательно хотят быть частью команды или делать что-то вместе с остальными членами экипажа, потому что они  сосредоточены на друзьях, которые остались дома, а но также на возможностях, которые им предоставляет Интернет».
Столкновение двух миров
«Это вопрос уважения. Курсанты говорят: «Я не чувствую уважения со стороны моего начальника. Он не должен так со мной обращаться, это несправедливо, это неправильно. Поскольку они много времени проводят в Интернете, они много читают о таких вещах. Они звонят нам на горячую линию и жалуются: «Этот парень ругает,  оскорбляет, унижает меня. И тогда уже в дело вступаем мы», - добавляет психолог.  Уоткинс утверждает, что представители старшего поколения  иногда ведут себя очень неуважительное  по отношению к курсантам и молодым морякам.
Старшее поколение признаётся, что им пришлось молча страдать и продвигаться по служебной лестнице, как всем остальные. Сейчас всё по-другому. Уоткинс  считает, что более опытные члены экипажа должны учиться тому, как  находить правильный тон в общении с молодёжью. «Давайте избавимся от этой токсичной истории. Вопрос в том, как устранить этот конфликт поколений, пока он не перерос в серьёзную проблему», - призывает Уоткинс.
У молодых моряков, конечно, есть и другие варианты. Например, они могут вообще уйти из флота или пойти в другую компанию и посмотреть, как там заботятся о психическом здоровье моряков. Уоткинс уже видит признаки того, что судоходные компании начинают испытывать трудности при  наборе экипажей. «В целом, работа в  море становится всё менее и менее привлекательной», -  констатирует Уоткинс. Сегодня компании больше сосредоточены на том, чтобы  удержать тех работников, в которых они инвестировали средства, считает он.  По его наблюдениям, работающие на судах индийцы, филиппинцы и украинцы начинают всё смелее  высказывать своё мнение. «Отрасль  должна заняться этой проблемой, пока не стало слишком поздно», - заключил Уоткинс.
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РЕЗОЛЮЦИЯ  ИМО  ПРИЗЫВАЕТ  ГОСУДАРСТВА-ЧЛЕНЫ  ЗАКРЕПИТЬ  ЗА  МОРЯКАМИ  СТАТУС  «КЛЮЧЕВЫХ  РАБОТНИКОВ»
На 32-й сессии Ассамблеи ИМО, которая прошла  с 6 по 15 декабря 2021 года, Ассамблея приняла резолюцию о комплексных мерах по решению проблем моряков в период пандемии COVID-19, объединив вопросы, связанные со сменой экипажа, доступом к медицинскому обслуживанию, наделением статусом  «ключевых работников» и включением в приоритетные группы вакцинации против COVID-19.
В частности, резолюция призывает государства-члены:
-Закрепить за  моряками статус «ключевых работников», чтобы упростить им процедуру увольнения на берег и способствовать безопасному и беспрепятственному пересечению ими границ, при этом признавать для этих целей имеющиеся у моряков соответствующие документы;
-Рассмотреть возможность внедрения рекомендованной отраслью системы протоколов для обеспечения безопасной смены экипажа и поездок  во время пандемии коронавируса (COVID-19);
-По возможности уделять приоритетное внимание вакцинации моряков в своих национальных программах вакцинации против COVID-19;
-Рассмотреть возможность освобождения моряков от вводимых на федеральном уровне требований, предусматривающих доказательство вакцинации от COVID-19 в качестве условия въезда, с учетом того, что моряков следует назначить «ключевыми работниками», и что они часто совершают поездки  и пересекают границы; 
-Обеспечить морякам немедленный доступ к медицинской помощи и упростить  медицинскую эвакуацию моряков, нуждающихся в срочной медицинской помощи, если  необходимая медицинская помощь не может быть оказана ни на борту судна, ни в порту захода. 
Предупреждение и пресечение пиратства и вооруженного разбоя против судов и незаконной деятельности в Гвинейском заливе
Ассамблея приняла обновленную резолюцию о предотвращении и пресечении пиратства и вооруженного разбоя против судов и незаконной деятельности в Гвинейском заливе.
Резолюция признает серьезную обеспокоенность отрасли и моряков в связи с нападениями на суда в Гвинейском заливе, а также существующие угрозы  для жизни и серьезные риски для безопасности мореплавания и окружающей среды со стороны пиратов, вооруженных грабителей и других преступников.
Признавая усилия, прилагаемые странами региона, а также другими субъектами, резолюция настоятельно призывает правительства:
-Сотрудничать с государствами Гвинейского залива и оказывать им помощь в развитии их национального и регионального потенциала по повышению эффективности  управления морской деятельностью в водах, находящихся под их юрисдикцией;
-Способствовать предотвращению пиратства, вооруженных грабежей судов и другой незаконной морской деятельности в соответствии с международным правом, в частности UNCLOS.
-Наращивать ресурсы для поимки и привлечения к уголовной ответственности тех, кто совершает преступления. Такая помощь может включать укрепление правовой базы, включая законы о борьбе с пиратством и правоприменительные нормы; подготовку национальных морских правоохранительных органов; содействие  координации и сотрудничеству антипиратской и правоохранительной деятельности  между государствами, регионами, организациями и отраслью; и обмен информацией.
Вступление в силу и реализация Кейптаунского соглашения 2012 года о безопасности рыболовных судов
В принятой резолюции содержится настоятельный призыв к правительствам, которые еще не стали участниками Кейптаунского соглашения 2012 года о безопасности рыболовных судов, рассмотреть возможность сделать это до 11 октября 2022 года, десятой годовщины принятия Соглашения.
Десятилетие наращивания потенциала 2021-2030 гг.
ИМО приняла резолюцию, в которой изложены ее цели и амбиции в отношении наращивания потенциала в текущем десятилетии, одобрив  Десятилетнюю Стратегию Наращивания Потенциала на 2021-2030 годы. Стратегия направлена ​​на поддержку государств-членов в принятии, реализации и повышении эффективности обеспечения соблюдения правил и предписаний ИМО.
Стратегия будет направлена ​​на удовлетворение потребностей государств-членов, включая проблемные области, выявленные в рамках Системы аудита государств-членов ИМО (IMSAS), и позволит достичь успешной реализации морских аспектов Повестки дня на период до 2030 года и Целей устойчивого развития (ЦУР) за счёт концентрации усилий на поддержке разработки и реализации надежной национальной морской политики и стратегии, основанных на использовании всего потенциала морской экономики.
Предупреждение и пресечение мошеннической деятельности в морском секторе.
В принятой резолюции содержится призыв к правительствам пересмотреть положения своего национального законодательства, касающиеся предотвращения и пресечения всех форм мошеннической деятельности в морском секторе, и внести такие дополнения или поправки, касающиеся, среди прочего, проявления должной осмотрительности, которые могут потребоваться для предотвращения и пресечения таких действий и практики, а также для защиты интересов всех причастных сторон.
Правительствам настоятельно рекомендуется принимать все возможные меры для усиления  сотрудничества друг с другом, с соответствующими межправительственными организациями и другими заинтересованными сторонами в целях поддержания и укрепления координированных действий по всем направлениям, касающимся  борьбы с мошенничеством в морском секторе, включая обмен информацией, включая сообщение сведений о судах  и регистрах, уличенных в мошеннических действиях.
В резолюции, также, содержится призыв к правительствам, Генеральному секретарю ИМО, контролирующим органам государства порта, судовладельцам и операторам, неправительственным организациям, частному сектору, включая сектор  морского страхования, судовым брокерам и другим заинтересованным сторонам разрабатывать и проводить практические  семинары,  задачей которых является совершенствование возможностей и методов обеспечения должной осмотрительности для предотвращения появления и выявления  поддельных документов о  регистрации.
Внесены поправки в стратегический план, который теперь включает стратегическое направление, касающееся человеческого фактора
Ассамблея обновила Стратегический план Организации на 2018–2023 годы, включив в него новое стратегическое направление (SD), касающееся человеческого фактора.
В стратегический план теперь включены восемь стратегических направлений:
SD 1 Повысить эффективность реализации и применения;
SD 2 Интегрировать новые и передовые  технологии в нормативно-правовую базу;
SD 3 Реагировать на изменение климата;
SD 4 Принимать участие в  управлении океанами;
SD 5 Содействовать  упрощению и безопасности международной торговли;
SD 6 Обеспечивать эффективность регулирования;
SD 7 Обеспечивать организационную эффективность;
SD 8 Человеческий фактор.
Стратегическое направление в области человеческого фактора гласит:
В своей роли глобального регулятора судоходства ИМО будет опираться на уже проделанную работу в области  учета человеческого фактора и будет принимать во внимание  человеческий фактор при рассмотрении, разработке и внедрении новых и существующих требований. 
Для решения проблем, связанных с человеческим фактором, ИМО разработает или внесет поправки в положения, включая, помимо прочего:
Обучение;
Дипломирование и несение вахты, включая требования  новых технологий;
Человека-ориентированное проектирование;
Безопасное укомплектование судов экипажами;
Учебные тревоги и учения;
Управление утомляемостью;
Эксплуатационная безопасность;
Охрана;
Защита окружающей среды;
Справедливое обращение с моряками;
Учёт важности роли гендерного равенства.
Включение человеческого фактора в качестве особого стратегического направления является признанием  его значимости, особенно в период  пандемии COVID-19, когда человеческий фактор оказался в центре внимания совместной работы с родственными организациями ООН, такими как МОТ, ИКАО и ВОЗ, отраслевыми ассоциациями и социальными партнерами.
Международный день женщин в морской отрасли на море
Ассамблея приняла резолюцию о провозглашении Международного дня женщин в морской отрасли, который будет ежегодно отмечаться 18 мая.
Это мероприятие призвано чествовать женщин, работающих в отрасли, и направлено на содействие привлечению женщин в отрасль, удержанию уже работающих и сохранению рабочих мест женщин в морском секторе, повышению роли женщин в морском судоходстве, укреплению приверженности ИМО Цели 5 в области устойчивого развития Организации Объединенных Наций (гендерное равенство), а также стимулировать меры по устранению нынешнего гендерного дисбаланса в морском судоходстве.
Safety4sea.com
БЕЗОПАСНОСТЬ  МОРЯКОВ  И  СУДОВ
· Японская судоходная компания Mitsui O.S.K. Lines (MOL) и ее соотечественник, компания, занимающаяся морскими технологиями, JRCS планируют совместно исследовать использование технологии распознавания объектов на основе искусственного интеллекта для поддержки несения вахты на борту судов. Компании намерены изучить возможность использования технологии распознавания объектов JRCS на основе искусственного интеллекта (Computer Vision) с использованием изображений камеры для несения вахты с целью снижения психологической нагрузки на моряков и дальнейшего повышения безопасности. В частности, команда JRCS product infoceanus, которая использует свое собственное «компьютерное зрение», будет установлена на борту судна MOL для проверки его технической способности распознавать объекты, включая цели, не обнаруживаемые с помощью имеющихся в настоящее время навигационных инструментов, и ее эффективности в поддержке работы судна на ходу. Как сообщалось, MOL и JRCS проведут проверочные испытания, чтобы подтвердить эффективность оборудования в ночное время и в условиях плохой видимости, особенно в стрессовых для моряков ситуациях. Это поможет морякам оценить положение, направление движения и скорость других судов, а также расстояние между ними и их собственным судном с конечной целью распознавания таких объектов во время автономного плавания. «Используя уникальную технологию компьютерного зрения JRCS, суда, не оборудованные системой автоматической идентификации (AIS), а также буи и мусор в воде могут быть обнаружены и отображены на экране на основе видео в реальном времени. Кроме того, на дисплее отображается тип объектов, расстояние между ними и судном, а также относительная скорость», - пояснили в компании. Кроме того, информация о доступных в настоящее время морских приборах, АИС и электронных картах, которые необходимы во время плавания, интегрирована в портативное планшетное устройство для обеспечения интуитивно понятного управления. MOL и JRCS нацелены на дальнейшую поддержку эксплуатации и безопасности судов, отражая результаты, полученные при проверке и разработке продукта. В новостях, связанных с компанией, в начале этого года MOL и ее группа компаний MOL Information Systems начали эксплуатацию системы поддержки для планирования распределения перевозчиков на основе математической оптимизации. Ожидается, что этот тип системы обеспечит быстрое принятие решений и большую гибкость в удовлетворении изменений спроса на перевозки.
В  ЕВРОСОЮЗЕ  НА  ФОНЕ  ПАНДЕМИИ  СОКРАТИЛОСЬ  ЧИСЛО  МОРСКИХ  АВАРИЙ  
Европейское агентство морской безопасности  (EMSA) регистрирует снижение числа инцидентов с  участием судов под флагами стран ЕС в связи с сокращением интенсивности судоходного трафика.
Так, по  данным EMSA, в 2020 году произошло 2837 морских аварий, что на 499 меньше, чем в предыдущем году. EMSA охарактеризовал 2021 год как «позитивный», отметив  значительные сокращения по всем основным показателям, касающимся происшествий на море:
- в 2019 году произошла 81 морская авария с серьезными последствиями, а в 2020 году таких аварий стало на 43,3% меньше — всего 46 инцидентов;
-аналогичное сокращение зарегистрировано в категории «полная конструктивных гибель судна» : 22 случая в 2019 году против 9 в 2020;
-в 2019 году в море погибло 72 человека, а в 2020 -  38 человек.
В EMSA заявили, что уменьшение количества морских аварий частично связано с пандемией Covid-19, из-за которой в прошлом году сократился объём морских перевозок в европейском регионе, а паромные и пассажирские перевозки и вовсе практически не осуществлялись.
Совокупные  данные EMSA  включают аварии с рыболовными судами. 
В общей сложности в водах ЕС за текущий год участниками аварий стали  1386 коммерческих грузовых судов, погиб 21 человек.
Соответствующие службы государств-членов ЕС расследовали  966 морских аварий и подготовили 823 отчета по безопасности, которые находятся в открытом доступе. Согласно этим отчётам, причиной 89,5% морских аварий, произошедших в период с 2014 по 2020 годы, стал человеческий фактор. За указанный период в морских авариях  в водах ЕС погибли 550 человек,  6921 получил травмы.
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ИЗВЛЕКАЕМ  УРОКИ:  ИНОРОДНЫЙ  ПРЕДМЕТ    ПОПАЛ  МОРЯКУ  В  ГЛАЗ
Marine Safety Forum описал  несчастный случай, когда моряку пришлось обратиться в больницу, чтобы удалить  инородное тело, попавшее ему в глаз. Причина — неправильно выбранное средство индивидуальной защиты глаз.
Инцидент
Матрос 1 класса (AB) проводил плановое техническое обслуживание, но на этот раз задание немного изменили и ему пришлось счищать старую краску. Через несколько часов после того, как матрос закончил работу,  он пожаловался капитану на боль в глазу.  Осмотр показал, что в левом глазу у моряка находится небольшая соринка. На борту ему попытались оказать  медицинскую помощь и промыть глаз, но безуспешно. Моряку пришлось обратиться в больницу, чтобы удалить  посторонний предмет из глаза. К счастью, там ему сумели помочь, он вернулся на судно, и никакого дополнительного лечения ему не понадобилось.
Выводы
Моряк был в защитных очках, которые были предоставлены компанией, и которые обеспечивали достаточную защиту для  проведения  технического обслуживания. Однако, поскольку на этот раз ему было дано задание дополнительно счистить краску, то он должен был надеть защитную маску, а не просто очки.
Несмотря на то, что  кроме рутинного задания ему поручили дополнительную работу, соответствующая оценка рисков проведена не была .
Извлеченные уроки
При первой же возможности провести «летучку» - собрание  по безопасности для обсуждения этого несчастного случая;
Пересмотреть все процедуры Оценки рисков на борту и убедиться, что в составленной в компании таблице использования СИЗ указаны  соответствующие для тех или иных операций средства защиты глаз;
Судовладелец  уделит повышенное внимание вопросу защиты глаз во время работы;
После анализа таблицы использования СИЗ и опроса экипажа по поводу эффективности защитных очков, которые предоставляет компания, судовладелец рассмотрит вопрос о том, чтобы для определенных работ требовать использования  защитных масок, а не очков.
Safety4sea.com
ПРОИСШЕСТВИЯ
· Следственными органами Восточного межрегионального следственного управления (МСУТ) на транспорте СК России возбуждено уголовное дело по факту нарушения правил безопасности движения и эксплуатации морского транспорта, сообщила пресс-служба управления.
8 ноября 2021 года центр управления движения судов сделал для всех судов штормовое предупреждение по заливу Находка об усилении восточного, юго-восточного ветра. В этот же день центр управления движения судов передал распоряжение капитана порта всем судам, стоящим на рейде проследовать на внешнюю защищенную якорную стоянку. Капитан иностранного судна проследовал к указанному месту. Однако из-за того, что  судно начало дрейфовать на якоре, оно село на мель в районе мыса Козина. Судно получило повреждение в виде пробоины, в связи с чем двигатели судна перестали работать и появилась вода в машинном отделении. На борту судна находился только экипаж в составе 14 человек. В результате указанного транспортного происшествия судовладельцу причинен ущерб на сумму более 1 млн руб. В настоящее время проводятся следственные действия, направленные на установление всех обстоятельств произошедшего.
· Мурманская рыболовная компания "Мурман СиФуд" проиграла суд в Норвегии с киркенесской судоверфью КИМЕК. Мурманские рыбаки требовали от судоремонтников возмещения ущерба, возникшего в результате опрокидывания траулера "Мелькарт" на слипе КИМЕКа. Как сообщил СеверПост осведомлённый источник, компания Владимира Хижнякова намеревалась получить от норвежской стороны 90 млн норвежских крон (почти 739 млн рублей). Суд отказал мурманчанам в этом, посчитав, что в инциденте виноват капитан мурманского траулера. А вот встречный иск КИМЕК к мурманчанам удовлетворён, но не полностью. Норвежцы рассчитывали на 20 млн норвежских крон, но суд посчитал, что им хватит и NOK13 млн (106 миллионов 730 тысяч рублей), сообщил источник СеверПост. Напомним, в марте 2021 года при спуске на воду после ремонта на слипе норвежской верфи КИМЕК мурманский траулер "Мелькарт" опрокинулся и лёг на борт. По заключениям специалистов, была нарушена центровка, и верхняя часть судна перевесила нижнюю.
· Контейнеровоз вместимостью 8100 TEU MOL Charisma, следовавший из Сингапура в Лаем Чабанг (Таиланд), был выведен из строя из-за отказа двигателя 11 декабря в Сиамском заливе. После нескольких часов дрейфа 12 декабря судно было аварийно поставлено на якорь в Сиамском заливе, и выяснилось, что позже был заказан буксир для буксировки MOL Charisma обратно в Сингапур. Буксировка началась 17 декабря, по состоянию на 19 декабря она все еще продолжалась. Ранее в этом году, в июле, MOL Charisma садился на мель в Южно-Китайском море, в 2020 году на судне произошел пожар, и ему пришлось прервать свой рейс из Порт-Кланга в Мумбаи.
· Суд в Швеции постановил арестовать гражданина Великобритании, причастного к столкновению двух кораблей в Балтийском море. 30-летнего мужчину подозревают в нарушении правил судоходства и управлении судном в нетрезвом состоянии, сообщает AFP. Инцидент произошел в ночь на 13 декабря у побережья Швеции. В результате столкновения перевернулось датское грузовое судно. Два человека пропали без вести, одного из них позднее нашли мертвым. После ЧП задержали двух человек — вторым был гражданин Хорватии, но его позднее отпустили. Арестованный британец свою вину не признает. У шведских прокуроров есть две недели, чтобы предъявить мужчине окончательные обвинения или ходатайствовать о продлении срока ареста. Береговая охрана Швеции совместно с компанией-подрядчиком приступила к операции по постановке перевернувшегося в Балтийском море сухогруза Karin Hoej и доставке его в Данию. Как указано в сообщении охраны, спасатели также поднимутся на борт судна, чтобы осмотреть помещения в поисках члена экипажа, который все еще числится пропавшим без вести. Небольшое количество нефти вышло в море в связи с перемещением судна и изменением его положения. Береговая охрана дислоцировала два корабля и самолет на месте происшествия. Выставлены боновые заграждения. Судно стоит неподвижно, повернувшись кормой ко дну, а носом над поверхностью воды. Двое членов экипажа судна задержаны по подозрению в пьяном судовождении.
· В акватории морского порта Усть-Луга в Ленинградской области иностранное судно село на мель. Северо-Западная транспортная прокуратура организовала проверку (СЗТП), сообщили 21 декабря в пресс-службе ведомства. Судно Tomini Prospety под флагом Маршалловых островов, перевозившее минеральные удобрения, вечером 19 декабря село на мель в морском порту Усть-Луга. Как уточнили в прокуратуре, происшествие обошлось без пострадавших, передает Regnum. "Ленинград-Финляндская транспортная прокуратура проводит проверку соблюдения законодательства о безопасности плавания, — уточнили в СЗТП. — Транспортная прокуратура даст оценку действиям ответственных должностных лиц, при наличии оснований примет меры". Ситуация находится на контроле Северо-Западной транспортной прокуратуры.
· Контейнеровоз Maersk Roubaix потерял ход утром 20 декабря в Средиземном море в 200 морских милях к востоку от Мальты. Судно шло из Стамбула в Альхесирас (Испания) с расчетным временем прибытия 24 декабря. Причиной аварии послужили проблемы с двигателем. Контейнеровоз ждет буксировку.
· Грузовое судно Francia, на борту которого находились 130 нелегальных пассажиров, затонуло у северо-восточного побережья Мадагаскара. Погибли не менее 17 человек. При этом сообщается, что 68 человек пропали без вести. В то же время, по меньшей мере 45 человек были спасены. Судно Francia покинуло город Антанамбе в восточном районе Мананара-Норд и направлялось в сторону порта Суаньерана-Ивонго. Генеральный директор агентства морских и речных портов Жан Эдмонд Рандрианантенаина сказал, что поскольку судно зарегистрировано как грузовое, оно не имеет права перевозить пассажиров, а Антанамбе не является официальным портом.
· На домогательства со стороны капитана сухогруза правоохранителям и судовладельцу пожаловалась кок судна. Свою жалобу 47-летняя женщина отнесла в отделение, пока судно стояло на рейде в Тернейском порту (Россия). Она рассказала, что работа на судне (порт приписки Ванино) ей нравилась до тех пор, пока к ней не начал приставать капитан, который на порядок старше её. Мужчина стал домогаться своей подчиненной и предлагать ей интим в обмен на поблажки и привилегии во время работы на борту сухогруза. Женщина оказалась несговорчивой и настойчиво отбивала все его «атаки». Со слов женщины, когда сексуальная активность капитана перешла все разумные пределы, она решила обратиться в полицию и попросить помощи. Во время захода судна в порт кок сошла на берег и написала заявление в полицию, а также попросила владельцев судна принять соответствующие меры по отношению к капитану. Правоохранители опросили заявительницу и приступили к проверке. За сексуальные домогательства мужчине грозит ответственность по ст. 133 УК РФ, предусматривающей штраф до 120 тысяч рублей или до одного года лишения свободы.
· Следственными органами Западного межрегионального следственного управления на транспорте (МСУТ) СК РФ возбуждено уголовное дело по признакам преступления, предусмотренного ч. 1 ст. 263 УК РФ (нарушение правил безопасности движения и эксплуатации водного транспорта), сообщила пресс-служба управления. Следствием установлено, что в октябре 2021 года, при заходе в акваторию морского порта Таганрог теплохода «Механик Юзвович» (флаг Республика Палау), в ходе буксировочных работ совершил навал на причал, в результате чего допустил повреждение находящегося на нем стендера для отгрузки нефтепродуктов. В соответствии с информацией, предоставленной собственником сливно-наливного устройства для производства погрузочно-разгрузочных операций c жидкими продуктами, ущерб составил около 30 млн руб. Следователем Ростовского следственного отдела на транспорте продолжается сбор и закрепление доказательств по уголовному делу, а также выявление лиц, причастных к совершению указанного преступления.
НОВОСТИ  ПОРТОВ
· В морских портах России устанавливаются ставки сбора транспортной безопасности акватории морского порта в среднем на 6,3 % выше действующих. Новые ставки вступают в силу с 1 января 2022 года. Также с 1 января 2022 в морских портах России изменяется стоимость нерегулируемых видов деятельности, оказываемых ФГУП «Росморпорт» за услуги по обеспечению лоцманской проводки судов и экологической безопасности в морских портах - на 8,9 % и 11,3 % соответственно. Изменение стоимости услуг предприятия в 2022 году с учетом индексации ФАС России регулируемых видов деятельности на 6,5% составит в среднем 7%. «Увеличение консолидированного сбора ФГУП «Росморпорт» 2021-2022 годы составит 8,6% и не превысит двухлетний индекс потребительских цен, прогнозируемый на уровне около 12%», - подчеркивается в сообщении.
· DP World подписала рамочное соглашение с правительством Узбекистана, которое позволит группе расширить свое присутствие в Узбекистане по мере развития внешней торговли страны. Соглашение, охватывающее широкий спектр областей, позиционирует DP World в качестве стратегического партнера Узбекистана в достижении задачи развития внешней торговли. Приоритетными проектами в контексте этой задачи определены создание внутренней логистической сети, расширение свободной экономической зоны (СЭЗ) “Навои” и грузового терминала в международном аэропорту Навои, в городе Навои, расположенном в 85 км к северо-востоку от Бухары,  запуск новой платформы электронной коммерции и финтех-платформы и оптимизация системы таможенного администрирования. Планы DP World в Узбекистане включают строительство логистического терминала площадью 100 гектаров в одной из недавно созданных СЭЗ.
· Компания Rolls-Royce планирует обеспечить экологически безопасное энергоснабжение на строящемся в настоящее время в порту Дуйсбург (Германия) контейнерном терминале, сообщает Splash 24/7. Подразделение Power Systems компании Rolls-Royce предоставит для этой цели новую водородную технологию MTU, чтобы обеспечить будущий терминал электроэнергией и теплом на устойчивой основе. С этой целью Duisport, один из крупнейших внутренних портов, работает с несколькими партнерами по обеспечению водородных поставок до 2023 г. «Водородная технология больше не является мечтой о будущем, она покажет себя в повседневном использовании в Дуйсбурге. Параллельное использование водородных двигателей показывает, что мы пошли по правильному пути», - подчеркнул генеральный директор Rolls-Royce Power Systems Андреас Шелл. Крупнейший внутриевропейский контейнерный терминал Enerport II сейчас строится на бывшем угольном острове, когда-то являвшемся перевалочным пунктом для насыпных грузов. Водородные топливные элементы MTU обеспечат подачу электроэнергии, как только сеть общего пользования достигнет предела своих возможностей, например, для бортового электроснабжения судов, стоящих у причала в порту, или в случае других пиковых нагрузок.
· Литовский порт Клайпеда остановит транзит белорусских удобрений в следующем году. Пока что предприятие осуществляет транзит калийных удобрений из Беларуси. Глава порта Альгис Латакас «не видит в этом ошибки», сообщает «Хартия’97».  В связи с этим, сегодня, 17 декабря, правление Клайпедского порта рассмотрит вопрос о доверии Латакасу. Глава порта заявляет, что из-за прекращения транзита запланировал сокращение 20 сотрудников, но не в этом году, а в следующем, хотя санкции в отношении «Беларуськалия» вступили в силу в текущем году.  Запрет транзита белорусских удобрений связан с санкциями США, объявленными 9 августа. Среди подсанкционных предприятий — «Беларуськалий». По словам литовского министра транспорта и коммуникаций Мариуса Скуодиса, лишь 10% транзита белорусских удобрений через Литву идут в страны Европейского Союза. Остальную часть отправляют в Китай, Индию, Бразилию и другие государства.
· Costa Cruises 17 декабря 2021 года отправил свой новейший лайнер Costa Firenze в первый круиз после официального открытия круизного терминала Dubai Harbour, сообщила пресс-служба круизной компании. Лайнер нового поколения введен в эксплуатацию в июле 2020 года. В зимнем сезоне 2021–2022 Costa Firenze предлагает семидневные круизы по Персидскому заливу. Отправление лайнера в первый круиз совпал с открытием первого круизного терминала Dubai Harbour, в торжественной церемонии был задействован новый лайнер Costa Firenze, а также AIDAbella из флотилии AIDA Cruises, немецкого подразделения Costa Group. Вместе с началом круизов по Персидскому заливу Costa Cruises запустила эксклюзивные туры на EXPO 2020 для пассажиров лайнера Сosta Firenze. «Дебют Costa Firenze в Дубае – это еще один важный шаг по возобновлению круизного сообщения, и мы очень рады, что рестарт круизов происходит в этом потрясающем регионе, обладающем высочайшим потенциалом для круизной индустрии. Для нас особенно важно, что именно наши круизы были здесь первыми», – сказал Марио Дзанетти, президент Costa Cruises. - Открытие нового терминала, а также наши усилия по продвижению итальянского павильона на Expo 2020 в Дубае служат подтверждением того, что Costa и группа Carnival Corporation, продолжают инвестировать в возобновление туризма и круизную экосистему, благодаря которой Италия и Европа получают большую выгоду с точки зрения экономики и занятости населения». Новый терминал стал результатом стратегического партнерства между Carnival Corporation & plc, крупнейшей круизной компанией в мире, и Shamal Holding – компании, нацеленной на превращение Дубая в ведущий центр морского туризма в регионе. Являясь первым специализированным круизным портом с двумя терминалами, Dubai Harbour способен одновременно принимать два больших круизных судна. Расположенный в самом сердце современного Дубая, терминал площадью более 120 тыс. кв. м, включает в себя два специально построенных здания для безопасного и комфортного обслуживания пассажиров и экипажей при посадке и высадке во время круизного путешествия. Шесть брендов Carnival Corporation – AIDA Cruises, Costa Cruises, Cunard, P&O Cruises (Великобритания), Princess Cruises и Seabourn – посетят круизный терминал Dubai Harbour к 2023 году.  Ожидается, что в течение двух лет с момента открытия терминала лайнеры корпорации Carnival осуществят 90 заходов в новый круизный порт. Costa Firenze будет еженедельно возвращаться в круизный терминал Dubai Harbour до марта 2022 года. В ходе круиза Costa Firenze делает две длительные остановки в Дубае и Абу Даби – два дня в Дубае и один день в Абу Даби.
НОВОСТИ  СУДОСТРОЕНИЯ
· Траты на покупку новых судов и судов на мировом вторичном рынке в 2021 году значительно выросли. Так, общая сумма, которая была потрачена на новые суда и суда на вторичном рынке, составила 147 млрд долларов, тогда как в 2020 году – 74 млрд долларов, сообщает Splash со ссылкой на данные консалтинговой компании Clarkson Research Services. Это самые высокие расходы на покупку судов с 2008 года. Инвестиции в тоннаж новостроев в этом году составили 103 млрд долларов, и это самый высокий показатель с 2013 года. На суда со вторичного рынка было потрачено чуть более 43 млрд долларов. Этот показатель приближается к рекордному 2007 году – 46 млрд долларов. «В целом, из рук в руки с начала года перешло 7% флота, — пишет издание. – Самыми активными покупателями были греки и китайцы. В этом году зафиксировано 2,1 тыс. сделок купли-продажи судов суммарным дедвейтом 135 млн тонн».
· Портфель заказов судостроительного комплекса (СК) «Звезда» включает 66 судов. В ближайшее время их количество планируют увеличить до 10-12, сообщил журналистам представитель «Роснефти», передает ТАСС. «На сегодняшний день твердый портфель заказов «Звезды» составляет 66 судов. Это уже подписанные контракты, которые вступили в силу или имеют юридическую обязанность <...> В ближайшее время мы планируем подписать соглашения еще на 10-12 судов», - сказал представитель «Роснефти». При этом он уточнил, что государственных заказов в портфеле «Звезды» всего шесть. Крупнейший в РФ судостроительный комплекс «Звезда» создается консорциумом во главе с «Роснефтью» в бухте города Большой Камень. Запустить в эксплуатацию весь комплекс планируется к концу 2024 года. Он станет первой в России верфью крупнотоннажного судостроения с мощностью переработки до 330 тыс. тонн стали в год.
· Судостроительный завод «Море» в Феодосии загрузят почти под 100% в 2022 году. Об этом на своей странице в соцсети написал глава Республики Крым (РК) Сергей Аксёнов.  Он отметил, что это стало возможным после доклада президенту России Владимиру Путину. Сергеем Аксёновым подготовлено обращение и доклад президенту РФ Владимиру Путину по ситуации с судостроительным заводом «Море» в Феодосии. «Результат – принято решение о загрузке предприятия практически под 100% на следующий год, за что благодарю нашего лидера», - написал Сергей Аксёнов.  Завод «Море» расположен в Феодосии, основная продукция - суда на подводных крыльях и на воздушной подушке. Работает с 1938 года, с середины 1980 годов строил десантные корабли амфибийного типа «Зубр», производил теплоходы «Ракеты», «Восходы», «Кометы». Завод сочетает производство и проектно-конструкторское бюро. 26 декабря 2019 года ФГУП «Судостроительный завод «Море» преобразовано в акционерное общество «Судостроительный завод «Море». 100% акций АО «Судостроительный завод «Море» принадлежат госкорпорации «Ростех».
· В Ленинградской области создан судостроительный кластер, в который вошли уже 11 предприятий региона. Соглашение об этом сегодня было подписано на общем собрании участников кластера. В кластер вошли такие предприятия Ленинградской области как «Новоладожская судостроительная компания», судостроительный завод «Пелла», производитель электрического оборудования «Электромех», предприятие по сборке осветительного и электроустановочного оборудования «Амэо-Запад», предприятие «Нэмо», «ПСК «Ладога», Судостроительная верфь Парящие машины», производственно-конструкторская фирма «Ротан», производственное предприятие «НПО Флейм», предприятие-производитель промышленной мебели «Стронгбокс», производитель и поставщик индустриальных самоклеящихся лент «АДФ». Новое объединение предприятий региона из судостроительной отрасли создано при поддержке Центра развития промышленности Ленинградской области. Так, например, совместные проекты участников кластера позволят с меньшими издержками осваивать производство продукции и содействовать развитию новых направлений деятельности. «Судостроительная отрасль очень перспективная. Мы видим потенциал для роста и развития и готовы оказывать всестороннюю помощь и поддержку. Для этого у нас есть все возможности», - сказала заместитель председателя комитета экономического развития и инвестиционной деятельности Юлия Косарева. Генеральный директор Центра развития промышленности Ленинградской области Вера Штокайло рассказала, что предприятия могут воспользоваться такими услугами Центра, как участие в отраслевых выставках, размещение на специализированных электронных площадках, в планах на будущий год – проведение региональных бизнес-миссий. На общем собрании производитель электрического оборудования компания «Электромех» была выбрана организацией-координатором кластера. Также была утверждена структура органов управления и составлена «дорожная карта» развития кластера.
· Фонд международного развития ОПЕК (ОПЕК) предоставит заем в размере $45 млн для проекта «Морской торговый флот» в Туркменистане. Как передает «Бизнес Туркменистан», этот заем является частью суммы в $352 млн, одобренной Фондом ОПЕК. Выделение средств было одобрено на 178 онлайн заседании совета директоров организации 15 декабря 2021 года, сообщила пресс-служба Фонда ОПЕК. Проект будет включать строительство трех новых судов для перевозки железнодорожных, пассажирских и сухих грузов. После ввода в строй новые суда увеличат использование морского порта Туркменбаши на Каспийском море, части транспортного коридора Европа-Кавказ-Азия и одного из крупнейших портов страны. Проект также предусматривает передачу технологий путем обучения персонала верфи по вопросам судостроения и ремонта. Помимо стимулирования торгово-экономической активности, проект создаст рабочие места, особенно для молодых выпускников.
· Первый китайский большой круизный лайнер должен быть достроен и передан в эксплуатацию в сентябре 2023 года. Как пишет ТАСС, к настоящему времени уже полностью завершено строительство корпуса судна. Следующим этапом станет внутренняя отделка и установка различного оборудования. Соглашение на строительство в Шанхае двух судов проекта Vista с базирующейся в США Carnival Corp и итальянской компанией Fincantieri было подписано в ноябре 2018 года во время первой Китайской международной выставки импортных товаров (CIIE). К строительству на начальном этапе Waigaoqiao Shipbuilding приступила в середине октября 2019 года. Первый построенный в Китае круизный лайнер будет иметь 323,6 метра в длину и 37,2 метра в ширину. На различных уровнях судна, высота которых сопоставима с 16-этажным зданием, будет расположена вся необходимая для отдыха и развлечений инфраструктура, включая торговый центр, пятизвездочную гостиницу, рестораны, бары, массажные салоны и центр искусств. 
· Китайская государственная судостроительная корпорация (CSSC) досрочно выполнила свои планы на 2021 год по сдаче судов заказчикам. Согласно официальной информации CSSC, за 11 месяцев текущего года корпорация передала заказчикам 194 судна различных типов, с общим дедвейтом в 16 млн. тонн. Это несколько меньше показателей прошлого года (198 судов суммарным дедвейтом в 17 млн. тонн), но теперь в запасе у китайских корабелов еще весь декабрь. В любом случае, в настоящее время CSSC является абсолютным мировым лидером как по числу уже построенных судов, так и по количеству привлеченных заказов. Среди судов, сошедших со стапелей предприятия с января по ноябрь (включительно) 2021 года десять супер-контейнеровозов, две большие плавучие регазификационные установки (FSRU), многочисленные крупные СПГ-танкера и балкеры, а также ряд специализированных судов. Последними двумя судами, сдача которых обеспечила завершение годового плана корпорации к первому декабря, стали танкер-продуктовоз TORM Helene, построенный по заказу датской судоходной компании TORM Shipping и первый в мировой практике гибридный автомобилевоз для норвежской United European Car Carriers (UECC). Последнее судно оснащено силовой установкой, которая способна работать как на традиционном топливе, так и на сжиженном газе. Помимо этого, на автомобилевозе установлены достаточно мощные электродвигатели с аккумуляторной батареей, которые обеспечивают ему возможность маневрирования в портах. До конца текущего года ожидается спуск на воду первого крупного китайского круизного лайнера, сооружение которого ведется с привлечением специалистов итальянской судостроительной компании Финкантьери. Что же касается общего объема портфеля заказов всех судостроительных предприятий Китая, то по итогам десяти месяцев 2021-го он достиг 98 млн. тонн. Это на 210%(!) выше показателей за аналогичный период прошлого года.
· Немецкая судостроительная компания Fosen Yard Emden GmbH получила заказ на строительство шести мини-балкеров. Сообщается, что мини-балкеры, длина которых составит 88 метров, будут работать в Европе. «Для этого типа судов характерно множество инноваций, которые призваны обеспечить высокую конкурентоспособность в долгосрочной перспективе», - сказал судостроитель. Строительство балкеров запланировано на весну 2022 года, а поставка всей серии ожидается в 2023 году. Никаких дополнительных подробностей не разглашается.
· Министерство инфраструктуры Украины и Министерство обороны Дании планируют совместно строить многоцелевые суда на украинских судостроительных мощностях, передают «Порты Украины». Производство, по информации пресс-службы МИУ, будет полностью локализовано на территории Украины, а более 50% от объема заказов будет выполнено украинскими предприятиями. Проект будет реализован при поддержке правительства Дании и датского Экспортного кредитного Агентства (EKF). Суда спроектируют датские компании в соответствии с требованиями заказчика. Завершение строительства первого судна MPV80 предполагается до 2024 года. Согласно презентации МИУ, судно будет иметь длину 84 м, ширину - 17,6 м, осадку - 4,5 м, водоизмещение - 3,6 тыс. тонн, дальность плавания - 13 тыс. миль. Оно также сможет преодолевать лед толщиной до 1 м. 
· Правительство может предоставить более 4 млрд рублей на строительство газовозов для проекта "Арктик СПГ - 2". Средства будут направлены Минпромторгу из резервного фонда правительства РФ, говорится в распоряжении, опубликованном на официальном интернет-портале правовой информации.
· "Выделить в 2021 году Минпромторгу России <...> бюджетные ассигнования в размере 4 116 595,4 тыс. руб. из резервного фонда правительства Российской Федерации <...> на 2-й и 3-й этапы строительства 15 судов-газовозов для проекта "Арктик СПГ - 2", - говорится в документе, передает ТАСС. Арктик СПГ - 2 - проект компании "Новатэк" по добыче природного газа и по производству сжиженного природного газа на Гыданском полуострове (по другую сторону Обской губы от Ямала). ООО "Арктик СПГ 2" владеет лицензиями на Салмановское (Утреннее) и на Штормовое месторождения, а также на экспорт сжиженного природного газа наряду с другими проектами "Новатэка" — "Ямал СПГ", "Арктик СПГ-1" (планируемая добыча на Гыданском полуострове) и "Арктик СПГ-3" (Северо-Обский лицензионный участок федерального значения в акватории Обской губы).
· Судоходная компания «Тринити Шиппинг» 10 декабря 2021 года приняла в эксплуатацию танкер-продуктовоз-химовоз смешанного река-море плавания проекта RST22TP «Калуга» «Волго-Дон макс» класса. Судно, построенное на АО «Волжский судостроительно-судоремонтный завод» (г. Волжский, входит в группу компаний «Вега»), может перевозить одновременно шесть сортов груза (всего в перечне разрешенных к транспортировке 53 химически опасных наливных груза, помимо обычных нефтеналивных). Танкер представляет собой самоходное наливное судно с 6 грузовыми танками, предназначенное для перевозки химически опасных наливных грузов, сырой нефти и нефтепродуктов, в том числе бензина, без ограничения по температуре вспышки, с обеспечением перевозки груза с поддержанием температуры 50°С. Суда проекта RST22TP удовлетворяют габаритам Волго-Донского судоходного канала и Волго - Балтийского пути. Могут круглогодично работать в морских районах, соответствующие ограниченному району плавания R2, в том числе вокруг Европы, и по внутренним водным путям России.  Данные суда полностью соответствуют международным требованиям для перевозки наливных химически опасных грузов ИМО2, включая двухотсечную непотопляемость. Головное судно проекта RST22TP «Марлин» было заложено 17 июня 2010 года, спущено на воду 29 сентября 2019 года. Сдано заказчику 20 августа 2020 года.
Группа компаний «Вега» создана в 2004 году. В ее состав входят: ООО «Управляющая компания «Вега», ЗАО «Объединенные Верфи Вега», ЗАО «Волжский судостроительно-судоремонтный завод», ЗАО «Ахтубинский судостроительно-судоремонтный завод», ООО «Балаковский судостроительно-судоремонтный завод». В активе предприятий, входящих в состав группы, - разработки и серийное строительство речных и морских транспортных средств, в соответствии с действующими правилами речного и морского регистров.
· ГК ВТБ Лизинг передала ГК «Солар» в финансовый лизинг сухогруз Rostrum Asia класса handysize. Это пятое судно, переданное лизинговой компанией морскому оператору. Балкер с неограниченным районом плавания построен на китайской верфи Jiangsu New Yangzi Shipbuilding и предназначен для перевозки насыпных и навалочных грузов. Отмечается, что на сегодняшний день Rostrum Asia является самым экологически чистым судном в мире по выбросам в атмосферу среди судов дедвейтом до 50 тыс. тонн. По оценке независимой международной веттинговой организации Rightship, сухогрузу присвоена наивысшая оценка А+ по классификации GHG Rating. Его индекс энергетической эффективности равен 3,97 г CО2 на тонну груза, перевезенного на одну морскую милю. Таким образом, в рамках пакетной сделки между ГК ВТБ Лизинг и ГК «Солар», заключенной в июне 2021 в ходе Петербургского Международного Экономического Форума, ВТБ Лизинг поставил оператору уже пять сухогрузов, предоставив финансирование на общую сумму порядка 100 млн $. Среди переданных судов - два новых балкера типоразмера Handysize, одно новое судно типоразмера Ultramax, а также два бывших в эксплуатации судна типоразмера Panamax «Виктор Цой» и «Егор Летов». Все переданные в лизинг суда имеют высокий класс экологичности.
«Группа «Солар» является стратегическим партером ВТБ Лизинг  в сфере морского транспорта. Компании совместно прорабатывают новые решения, которые позволят финансировать приобретение новых экологичных судов. Партнёрская программа ВТБ Лизинг и ГК Солар соответствует ESG-стратегии наших компаний, увеличивая долю «зеленого» и энергоэффективного транспорта», - отметил управляющий директор по лизингу воздушных и морских судов ГК ВТБ Лизинг Сергей Смоляков. Группа компаний «Солар» занимается организацией морских перевозок, фрахтованием судов, портовым агентированием, а также предоставляет услуги экспедирования, консалтинга, управления флотом. Офисы компании расположены в Москве, Санкт-Петербурге, Новороссийске, Сингапуре и Лондоне.
ГК ВТБ Лизинг — одна из крупнейших лизинговых компаний России, часть корпоративно-инвестиционного бизнеса Группы ВТБ, работает с июня 2002 года. Основные направления лизинга — железнодорожный транспорт, оборудование для нефтегазовой отрасли, автомобильный транспорт, спецтехника, технологическое оборудование, недвижимость. Команда профессионалов ГК ВТБ Лизинг помогает клиентам осуществлять сделки любой сложности в 60 регионах России, а также в Белоруссии, Ирландии и на Кипре.
· Японская судостроительная компания Koa Sangyou осуществила спуск на воду первого в мире танкера, работающего на электрической тяге. По данным ТАСС, торжественная церемония по этому случаю прошла на верфи в префектуре Кагава (остров Сикоку). Судно построено по заказу компании Asahi Tanker и названо в ее честь - "Асахи". Длина танкера составляет 62 м, а объем хранилищ нефтепродуктов - 1,28 тыс. кубометров. Он оснащен литий-ионными батареями общей мощностью 3480 КВт. Танкер способен преодолеть расстояние 150-180 км, а для полной зарядки требуется около 10 часов. Также судно оснащено системами, позволяющими использовать его в качестве источника электричества во время чрезвычайных ситуаций. Кроме того, вибрация и шум от электродвигателей значительно ниже, чем от обычных, что сделает пребывание на нем более комфортным для экипажа. Как ожидается, "Асахи" с марта следующего года будет использоваться для заправки крупных трансокеанских судов в Токийском заливе.
· Судостроительная компания Hanjin Heavy Industries & Construction переименована в HJ Shipbuilding & Construction (HJSC), сообщает Splash. HJSC является старейшей верфью в Южной Корее, она была основана в Пусане в 1937 году. В последнее время компания испытывала финансовые трудности. В 2020 году корейская контейнерная линия SM Line была намерена купить эту верфь. Компания стала одним из трех претендентов на старейшую корейскую судостроительную компанию. Тогда заявки на участие в торгах подали еще два корейских консорциума, которые возглавляют местные банки, в том числе дочерняя структура Государственного Корейского банка развития (KDB). В итоге в сентябре этого года предприятие выкупила корпорация Dongbu, и верфь уже получила заказы. Также в этом году ребрендинг провела еще одна судостроительная компания — STX Offshore & Shipbuilding. Сейчас верфь называется K Shipbuilding.
РЫНКИ
· Рынок сжиженного природного газа (СПГ) в качестве морского топлива, по прогнозу дочерней бункеровочной компании TotalEnergies - TotalEnergies Marine Fuels, к 2025 году достигнет 10 млн тонн в год. Такие данные приводятся в отчете о рынке морского топлива. Компания также считает, что к 2030 году СПГ охватит 10% всего рынка бункеровок. TotalEnergies Marine Fuels, как указывается в сообщении LNGnews, рассматривает ключевые факторы, определяющие переход к декарбонизации судоходства, и сроки, мотивирующие переход, а также необходимые инвестиции. В настоящее время, говорится в отчете, в эксплуатации находится около 245 судов, работающих на СПГ. В настоящее время во всем мире работают 26 бункеровщиков СПГ, к началу 2024 года флот вырастет до 43 ед., нарастив совокупную пропускную способность до объемов от 7 до 8 Мт/год, к 2025 году – до 10 Мт/год.
· На 50 неделе года выросли ставки почти на всех исследуемых трейдах. Только ставки из Китая порты Северной Европы, западного побережья США и Японии сократились. Так, на прошедшей неделе рост фрахтовых ставок на европейском трейде сменился падением – минус 2,1%. В то же время ставки на порты Средиземноморья выросли на 0,7%. Ставки на порты западного побережья США опустились на 0,3%, ставки на порты восточного побережья, напротив, поднялись – на 1,3%. Ставки из Китая на Персидский увеличились на 2,1%, ставки на Австралию и Новую Зеландию – на 3,7%. Ставки на Южную Америку выросли на 1% по сравнению с уровнем 49 недели. На внутриазиатском трейде ставки из Китая на порты Японии снизились на 2,3%. При этом ставки на Южную Корею на 50 неделе года значительно выросли – на 6,8%. China Containerized Freight Index формируется на основе стоимости перевозки контейнеров из крупнейших портов Китая и отражает как спотовые, так и контрактные ставки, которые могут существенно различаться. При этом, по разным данным, порядка 75% перевозок осуществляется на контрактной основе. Приводимые выше данные являются усредненными индикативными показателями фрахтового рынка. Реальные ставки могут отличаться от этих значений как в большую, так и в меньшую сторону.
· Контейнерные линии стремятся по максимуму реализовать свое преимущество в следующем году: долгосрочные контракты с клиентами перезаключаются по рекордно-высоким ставкам, сообщает Splash со ссылкой на данные платформы мониторинга ставок Xeneta. Данные Xeneta отражают итоги первого раунда контрактной кампании. Они свидетельствуют о том, что грузовладельцы соглашаются на многократно более дорогие долгосрочные контракты, чтобы не оказаться во власти капризного спотового рынка. Средняя ставка за доставку 40-футового контейнера на маршрутах Китай-Северная Европа по новым долгосрочным контрактам составляет 11,9 тыс. долларов США. Контрактная кампания на рынке транстихоокеанских перевозок еще только началась. На данный момент среднюю ставку Xeneta оценивает в 5,7 тыс. долларов США за FEU. Для сравнения, в среднем за 2021 средняя стоимость доставки контейнера из Азии в Северную Европу по долгосрочным контрактам составляла 3,8 тыс. долларов США за FEU, в 2020 – 1,8 тыс. долларов США за FEU.
· Статистический сервис Container Trade Statistics (CTS) оценивает глобальный спрос на контейнерные перевозки в октябре в 15,1 млн TEU, что на 2,1% меньше, чем в прошлом году. Объем рынка в октябре по-прежнему превышает уровень «допандемического» 2019, однако отрыв сократился до 3,6% по сравнению с 6,7% по итогам первого полугодия. Индекс ставок продолжил расти, однако добавил в октябре сравнительно скромные 3 пункта. Текущее значение индекса 184, по сравнению с 75 пунктами годом ранее и 65 в октябре 2019 года. Европейский импорт в октябре составил почти 3 млн TEU: +6% г/г и +10% к уровню октября 2019 года. Объемы контейнерного экспорта, напротив, сократились на 6% г/г до 2,6 млн TEU. Однако, это, тем не менее, почти на 9% больше в сравнении с докризисным уровнем. Импорт в Северную Америку в октябре был на уровне октября 2020 года и на 21% превысил 2019 – 2,88 млн TEU. Объемы экспорта шестой месяц стабильно ниже показателей 2019 года более чем на 10% — 1,21 млн TEU. Объемы контейнерного импорта в Азию в октябре сократились на 4,7% г/г и впервые в этом году оказались ниже уровня аналогичного периода 2019 – 5,8 млн TEU. Исходящие объемы составили 8,9 млн TEU: +0,6% г/г, +11% к 2019 году.
· Пока все мы строим планы на будущий год и ставим перед собой новые цели, аналитики строят прогнозы. И пока судоходная отрасль им не очень рада. Так, уже известно, что фрахтовые ставки, вероятно, выйдут на гораздо более высокий уровень в предстоящем году. Ну или, как минимум, будут держаться на том же уровне. Об этом сообщил новостной портал Maritime-executive со ссылкой на аналитику Xeneta, платформы для сравнительного анализа ставок и анализа рынка. Первые контракты на 2022 год показали рекордно высокие уровни. Обзор первого раунда тендеров, представленных судоходным компаниям, показывает, что перевозчики предлагают рекордно высокие ставки, которые грузоотправители пытаются сбалансировать со своими потребностями в стабильности и предсказуемости своих цепочек поставок на год вперед. Грузоотправители были вынуждены согласиться на рекордно высокие ставки в 2021 году, в то время как пропускная способность оставалась ограниченной, а надежность расписания снизилась до рекордно низкого уровня. Помимо задержек из-за перегруженности портов и задержек на терминалах, грузоотправителям приходилось мириться с увеличением количества отмененных рейсов. Xeneta сообщает, что самые низкие предлагаемые контрактные цены предлагаются перевозчиками, которые соглашаются либо на продленные сроки контракта, либо на более широкие логистические соглашения. И наоборот, самые высокие цены у экспедиторов, хотя они также предлагают некоторым грузоотправителям конкурентоспособные ставки по сравнению с предложениями традиционных перевозчиков.  «Для грузоотправителей вопрос должен заключаться в том, есть ли какие-либо реальные альтернативы согласию на эти рекордно высокие ставки? Или они во власти перевозчиков, которые пользуются своим нынешним властным положением?», — комментирует Питер Сэнд, который недавно занял свою новую должность главного аналитика Xeneta после ухода из BIMCO. Аналитики отметили, что, учитывая эти высокие цены, грузоотправители заслуживают гораздо лучшего обслуживания: контейнеры должны доставляться в разумные сроки, в желаемый порт и по согласованной цене. И тут сложно не согласиться.
· Baltic Dry Index, отслеживающий цены на морские перевозки насыпных и навалочных грузов по всему миру, к пятнице, 17 декабря 2021 г., опустился до 2371 пункта, что является самым низким уровнем с середины апреля. Как сообщает Reuters, индекс демонстрирует снижение уже восемь сессий подряд. Индекс фрахта судов типоразмера панамакс потерял за неделю 88 пунктов, или 3,6%, и опустился до самого низкого за месяц значения - 2356 пунктов. Среднесуточная выручка операторов панамаксов снизилась на $790 - до $21,2 тыс. В сегменте супермакс индекс снизился на 33 пункта, или на 1,3% - до 2436 пунктов, что является самым низким показателем за две недели. Индекс фрахта кейпсайзов, напротив, прибавил за неделю 80 пунктов, или 2,9%, и достиг 2807 пунктов. Среднесуточная выручка судов этого класса увеличилась на $670 - до $23,28 тыс. В конце сентября Baltic Dry Index взлетел до самого высокого уровня за 13 лет - 4962 пунктов. В октябре в этом сегменте началась коррекция ставок. 
Baltic Dry Index используется как инструмент оценки международной деловой активности. Он отражает стоимость транспортировки морским путем насыпных и навалочных грузов (руды, зерна и т.п.) по основным значимым торговым маршрутам балкерам разных типоразмеров - кейпсайз, панамакс и супермакс. На основании динамики и значений Baltic Dry Index можно оценить деловую активность секторов экономики, являющихся потребителями услуг морских перевозчиков, анализировать состояние отчасти прогнозировать развитие мировой торговли, промышленности и экономики в целом.
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